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une approche par l’optimisation bi-niveaux

A. ANZI
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Résumé La tarification dans les réseaux de transport est un outil important pour la réduction de la congestion
et la couverture des coûts du réseau. L’un des problèmes de tarification des réseaux est la tarification optimale
dans un système de péages routiers. Dans ce problème, le gestionnaire d’un réseau routier souhaite mettre en place
un système de péages sur le réseau ou un ensemble de tronçons du réseau dans le but de maximiser son revenu.
Sachant que les usagers de la route souhaitent minimiser le coût total de voyage, un système de péage optimal est
tel que le coût de péage n’est pas trop élevé, sinon les usagers se détourneront d’utiliser les parties à péage du
réseau. C’est pourquoi le gestionnaire doit prendre en considération la réaction des usagers dans son processus de
décision.

Mots-clès : optimisation bi-niveaux, réseau de transport, tarification.

La tarification dans les réseaux de transport est un outil important pour la réduction de
la congestion et la couverture des coûts du réseau. L’un des problèmes de tarification des
réseaux est la tarification optimale dans un système de péages routiers. Dans ce problème,
le gestionnaire d’un réseau routier souhaite mettre en place un système de péages sur
le réseau ou un ensemble de tronçons du réseau dans le but de maximiser son revenu.
Sachant que les usagers de la route souhaitent minimiser le coût total de voyage, un système
de péage optimal est tel que le coût de péage n’est pas trop élevé, sinon les usagers se
détourneront d’utiliser les parties à péage du réseau. C’est pourquoi le gestionnaire doit
prendre en considération la réaction des usagers dans son processus de décision. Cette
relation hiérarchique entre les deux décideurs suggère une modélisation du problème par
l’optimisation bi-niveaux. Le niveau supérieur (leader) est représenté par le gestionnaire
qui souhaite maximiser son revenu et le niveau inférieur (suiveur) est représenté par un
groupe de voyageurs cherchant à minimiser le coût total de leur voyage. Le premier modèle
a été proposé par Labbé et al. [1] et depuis d’autres modèles ont été introduits (voir [2, 3]).
Des méthodes de résolution du problème ont été également proposées (voir [4, 5]).
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