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 أحكام الرهن البحري بين تنازع القوانين وبين مسعى الجهود الدولية لتوحيده
 
 

 1بوقادة عبد الكريم   
 

 مقدمـة:
إن الاسننننننننننتغلال البحري يتطلب أموالا ونفقات باهظة ، تجعل مجهز السننننننننننفينة في الكثير من 

يرجع التامين البحري في نشننننأته كأصننننل عام إلى نظام القرض البحري و  2الحالات عاجزا عن توفيرها
أو قرض المخاطرة الجسننننننيمة  الذي عرفته الشننننننعوب القديمة ، ومبدأ هذا النظام أن شننننننخصننننننا يقرض 
مجهز السنننفينة الشننناحن ما يحتاجه من نقود لتجهيز رحلته، ويكون ذلك باتفاق الطرفين أنه إذا انتهت 

لمقرض مبلغ القرض مع فائدة مرتفعة ، أما إذا لم تنجح الرحلة ، بعدم الرحلة بسننننننننننننننلام، اسننننننننننننننتوفى ا
 3وصول السفينة بحمولتها من البضائع اعفي المقترض من رد ما اقترضه 

إن هذا النظام يعاب عليه الكثير من الأمور ولم يكن يؤدي غايته في وجوده هذا بسننننننننننننننبب الأخطار 
لمقرض كان يتعرض لخطر ضننننننننننننننياع ماله في حال التي كانت تهدد كل من المقرض والمقترض ، فا

هلاك السننننننننننننننفينننة ، كمننا أن المجهز المقترض كننان يخنناف من الفننائنندة المرتفعننة التي كننان ينندفعهننا إذا 
وصلت السفينة سالمة ، إلا أن هذا النظام تغير منذ بداية القرن التاسع عشرة منذ ظهور شركات بناء 

وعليه فان زيادة 4المتخصصة في تركيز رؤوس الأموالالسفن وكذا ظهور الأشكال الحديثة للشركات 
 النشاط البحري جعل المجهز 

 

                                                           
   تلمسان بلقايد بكر أبي جامعة ، والنقل لبحري ا القانون  تخصص ثالثة سنة دكتوراه  طالب-1
الخاص ، تخصننص  القانون  في الماجسنتير شنهادة لنيل مذكرة ، البحرية الرهون  خصنوصنية القادر، عبد منهوج أ.-2

  5 ، ص2011/2012، القانون البحري والأنشطة المينائية ، جامعة وهران ، 
  6 ،ص1996، القانونية المكتبة ، حري الب الضمان البحري  التأمين ، طه كمال د.مصطفى-3
4,VIRELE CRÉDIT TIRÉ DU NA ,IALARDVNTOINE AILLEAU PRÉFACE OATELL K -  FACULTÉ DE 

DROIT ET SCIENCE POLITIQUE D’AIX –MARSEILLE, 2010,P 351  
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وقد لعب القانون الروماني دورا مهما في 1في حاجة ماسننننننننننننننة إلى الائتمان ومن ثم ظهرت فكرة الرهن
تطور أحكننننام الرهن عمومننننا ، و عنننندهننننا    ثم  الانجليزي الننننذين طورا، أحكننننام الرهن البحري على 

 2ما كان أيضا للشريعة الإسلامية السمحاء الأثر الكبير باختلافاتها الفقهية الخصوص ، وك

و عد كل هذه الأحداث فيما يخص تطور الرهن البحري بزغ مشننننننننننننننكل تنازع القوانين بشننننننننننننننأن الرهون 
البحرية وهو ما يسننننتحق البحث في شننننأنه ،ذلك أن الحياة القانونية البحرية بصننننفة عامة ،بقيت مرتعا 

ع القوانين منذ مطلع القرن السنننننابع عشنننننر الذي شنننننهد موجة من التدوين والتقنين واختفاء خصنننننبا لتناز 
الطابع الأصيل الذي نشأ بواسطته هذا القانون في البداية ،حينما كان يتكون من قواعد عرفية عالمية 

 3تسري دون اختلاف كبير

عينية مشننناكل عديدة ، فهناك مشنننكل وتثير مسنننألة تنازع القوانين في المسنننائل التي تتعلق بالتأمينات ال
طبيعة السننننفينة ذاتها ، ومشننننكل إسننننناد التأمين العين من حيث إنشننننائه وآثاره إلى قانون دولة معينة ، 
وهناك اعتراف القاضننننننننننني بالتأمين العين الذي نشنننننننننننأ وفقا لدولة ما ، و يتصننننننننننندر هذه المشننننننننننناكل في 

 مجموعها مشكل تنازع الاختصاص القضائي 

والمتعلقة بتوحيد بعض القواعد الخاصنننننة بالرهون 4 1926ظهر بميلاد اتفاقية بروكسنننننل إلا أن الأمل 
والامتيازات البحرية ،إلا أن هذه الاتفاقية لم تكن كافية لسننننننننننند ثغرة التنازع المتزايد يوما بعد يوم نتيجة 

هر لنا تشنننعب الملاحة البحرية التجارية وازدياد مشننناكل الأسننناطيل الضنننخمة  وعلى ضنننوء ما تقدم يظ
التسنننننننننننننناؤل التالي حول تنازع القوانين والجهود الدولية لتوحيد أحكام الرهن البحري ؟ وعن مدى تنازع 
القوانين بشان الحقوق العينية على السفن ؟ وما هو القانون الذي يحكم الرهن هل هو القانون الوطني 

 اي قانون علم السفينة او قانون موقع الشيء اي قانون محل الحجز ؟  

 

 
                                                           

  6 ص ن السابق المرجع القادر عبد منهوج أ.-1
الإسلامية المصارف في استثمارها مشروعية ومدى الرهن العينية ماناتالض ، الشخانبة بشير الله عبد صهيب د -2

 33 و 32 ،ص2010، الأولى الطبعة ، والتوزيع للنشر النفائس دار ، 
3-69P  1966, , ALLOZD ,ÉME ÉDITION 2 ,DROIT MARITIME  ,ENÉ RODIÈRE R 
 ببروكسننننننننننننل المبرمة البحرية والرهون  لامتيازاتبا المتعلقة القواعد بعض بتوحيد الخاصننننننننننننة الدولية الاتفاقية وهي -4

 1926 أبريل 10في
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  المبحث الأول : جهود توحيد أحكام الرهن البحري 
إن الوصول لاتفاق يرضي الجميع لهو أمر عسير جدا ، غير أن استحالة الغاية لا تلغي محاولة 
الوصننول إلى أعلى مسننتوى ممكن من التوفيق بين المصننالح المتعارضننة ، حقيقة لا يمكن إنكارها أن 

دائمة ، ومنه أصننننننننننننننبحت أحكام الرهن البحري مجالا لفرض البي ة البحرية لا تخلو من المشنننننننننننننناكل ال
السنننيطرة ، واثبات القوة ، التي تعتبر مصننندر لبسنننط نفوذها ، فسنننيطرت على أحكامه )الرهن البحري( 

، وكانت للنظرية الأنجلوسننننننننننناكسنننننننننننونية ،الفرنسنننننننننننية 1ثلاث نظريات تدور في فلكها جل التشنننننننننننريعات 
 حكام حق الامتياز البحري والانجليزية ، الأثر البالغ في صياغة أ

 أولا : الرهن البحري في مجال القوانين الدولية 
 النظرية الفرنسية :/1

أما بخصنننننننننوص  2وتضنننننننننم هذه النظرية كل الدول ذات المنظور الاتيني باسنننننننننتثناء هولندا و لجيكا
و عدها قانون  1874سننننننننننننننبتمبر 10تطور الرهن البحري في فرنسننننننننننننننا فقد كانت له البداية في تاري  

التي ألغت الامتيازات الممنوحة للمقرض بالخطورة قبل الرحلة ن وذلك حتى لا يفاجأ الدائن  1885
 3المرتهن برهن غير حيازي بهذا الامتياز

، و الرجوع 1949أما بخصنننننوص امتياز المقرض بالخطورة أثناء الرحلة فقد بقي جاري إلى سننننننة 
ع السننننفينة إلى أي أجنبي ما دامت مثقلة برهن فنجدها قد منعت بي 1885من القانون  39إلى المادة 

 1885، وذلك خشننننننننننننية اصننننننننننننطدام الدائنين بقوانين الدولة التي بيعت بها السننننننننننننفينة .ولقد تمم قانون 
بالنسننننننننننننننبة لقيد الرهن ،  1914يوليو 4و قانون  1907المعدل بقانون  1886يوليو  18بمرسننننننننننننننوم 

الذي غير جذريا تشنننننننننريع  1949فبراير  19ن إلا انه قد عدل مرة أخرى بقانو 4ديسنننننننننمبر 30و قانون 

                                                           
 52،ص 2016سكندرية ، أ. جقبو ي حمزة ، أحكام الامتياز البحري دراسة مقارنة ، دار الجامعة الجديدة ، الإ-1

2-GEORGE .RIPERT,  DROIT MARITIMES, T02 , LIBRAIRIE GÉNÉRALE DE DROIT ET DE 
JURISPRUDENCE  , PARIS , 1930 , P120 

  ( الواقع في الجسيمة الخطورة قرض خفاءإ يعني الامتياز )إلغاء بقوله ريبر الأستاذ عليه علق والذي-3
4- KATELL  OILLEAU PRÉFACE ANTOINE VIALARD, OP, CIT , P 354  
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 1967الصنننننننننننننننادر في يناير  5وحاليا نجد الرهن البحري في منظما بالقانون رقم 1الامتياز البحري 
  1967أكتو ر  27الصادر في  967والمرسوم رقم 

نجد أن الرهن البحري غير الحيازي لم يكمن دوره في  1885و1874وعليه فانه تقيما للقانون 
 قروض لاستغلال المجهزين لسفنهم فقط ، وإنما سمح لهم أيضا في تحديد سفنهم إيجاد 

إلا أنه رغم صننندور هذان القانونان لم يقدما الحلول الكافية في تنظيم عملية الرهن البحري ،كما 
كان متوقعا ذلك يرجع للأسننباب نلخصننها في اسننتناد الرهن دون حيازة إلى الريبة ، واسننتهلاك السننفينة 

قيمتها بسنننرعة ، وكذلك إلى صنننعو ة بيعها ، إلا أن الخطر الصنننعب الذي كان يصنننطدم به هذا وفقد 
الضمان وهو تكاثر الدائنين الممتازين على السفينة ، إذا كنا نعلم بأن الدائن المرتهن لا يأتي إلا بعد 

 الدائنين الممتازين 

ها ، إلا أنها ليسنننننننت السنننننننبب ، بأن هذه الأسنننننننباب لا يمكن إنكار repertوقد رأى الأسنننننننتاذ ريبير
الرئيسننني لفشنننل الرهن الحيازي ، فتمركز المؤسنننسنننات البحرية جعل هذا النوع من الائتمان اقل فائدة ، 
فانخفاض سعر أجور النقل لم يسمح للمقترضين بأداء الفوائد عن المبالغ المقترضة من الكسب الذي 

 2يحققونه ، مع العلم بأن السعار كانت جد مرتفعة

والذي 1949فبراير 19مكن تلخيصنننننننننننننننه أن الرهن البحري لعب دوره الائتماني بعد قانون وما ي
ضف إلى  19263تمكن من تقليص عدد الامتيازات التي استنبطها وأخضعها لاتفاقية بروكسل لسنة 

ذلك أن الدولة الفرنسية سعت إلى إنجاح إبرام اتفاقية مع البنك العقاري الفرنسي ، ذلك من أجل منح 
ض بحرية ، و طبيعة الحال فان هذه الاتفاقية سننناهمت بشنننكل كبير في تدعيم الائتمان البحري و قرو 

 كانت هذه القروض مخصصة لبناء أو تجديد السفن 

 

 النظرية الأنجلوساكسونية /2

                                                           
 جعلها إذ المقبولة ازاتالامتي عدد قلص حيث التجاري  القانون  من 191 المادة بصنننياغة القانون  هذا عدل وقد - -1

  البحرية والامتيازات لرهن\ا مادة بتوحيد والمتعلقة 1926 سنة بروكسل في المنعقدة الدولية الاتفاقية لأحكام موافقة
2-(G).RIPERT ,OP, CIT .P19  
3 - ARNAUD MONTAS , DROIT MARITIME , DYNA’ SUP DROIT , COLLECTION DIRIGÉE PAR 
FRÉDÉRIC DEBOVE , PARIS,  P78 
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وكننان يحكمهننا نظننام قننانوني 1قننادت هننذا الاتجنناه كننل من بريطننانيننا والولايننات المتحنندة الأمريكيننة 
 وهو كان عبارة عن ائتمان عيني اتفاقي أساسي بالنسبة للدول الأنجلوساكسونية يسمى المورتجيح

 Nelly Aslan2كما يقول الأستاذ 

إلا أنه يوجد نوعين من المورتجيج الأول انجليزي والثاني مورتجيج أمريكي و ه يصنننننعب إعطاء 
 تعريف جامع لهما 

 المورتجيج الانجليزي -1
لتصنرف الائتماني ، وهو الذي كان سنائدا عند الرومان ، وعليه إن المورتجيج الانجليزي يشنبه ا

فنننننننإن المورتجيج يعتبر نوع من الرهن على السننننننننننننننفيننننننننة ويكون للننننننندائن المرتهن ويعطينننننننه الحق 
 بأن يحجز السفينة وفي حالة عدم الوفاء  من طرف المدين الراهن   أن (mortgage)بمقتضى

تجيج اسننتعمل بكثرة في إنكلترا ، وكان نظاما مشننابها يمتلكها الدائن في تاري  الاسننتحقاق والمور 
عند رهن السنننننننفينة ومعداتها و اسنننننننم   bottomry bondsلقرض الخطورة وكان يطلق عليها بإسنننننننم 

Respondantive bonds  

وقد كان أيضنننا المورتجيج  3عن رهن شنننحنة السنننفينة فقط أي اقتراض بحري بضنننمان البضننناعة
حيث كان يفرغ في شنننكل عقد بيع معلق شنننروط بإبطال العقد عند  يخضنننع لنفس أحكام رهن العقار ،

الوفاء بالدين في اجل الميعاد المحدد وفي حالة عدم سننننننننداد الدين من قبل المدين فان الدائن بموجب 
 عقد المورتجيج يصبح مالكا للسفينة  

يج له ولكن بعد ظهور نظام الشنننننننننننننهر في انكلترا الذي أتى به قانون الملاحة ، خضنننننننننننننع المرتج
وأصننننبحت الأولوية بين الدائنين لتاري  العقد في شننننهادة التسننننجيل ، وكان الملك جورج الرابع هو من 

                                                           
 56د جقبو ي حمزة المرجع السابق ، ص -1

2- LE MORTGAGE EST LA PRINCIPALE SURETÉ RÉELLE CONVENTIONNELLE DE PAYS ANGLOS  

SAXONS &-NELLY ASLAN"LE MORTGAGE EN ANGLETERRE ET AUX ETAS UNIS 

D’AMÉRIQUE"THÈSE DE DOCTORAT , PARIS,1928, P 1 
3-VOIR PIERRE CRASSIN, CRÉDIT MARITIME ET DE SON ORGANISATION EN FRANCE, THESE 
DE DOCTORAT, PARIS 1921, P 62  
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والذي عالج  1854وضنننننع هذه القواعد ، وتم العمل بها إلى أن صننننندر قانون الملاحة التجارية سننننننة 
 1894مسألة التسجيل من جديد ن و عدها تبعه قانون الملاحة التجارية لسنة 

فقد نصننننننننت المادة  1854غشننننننننت  10بخصننننننننوص قانون الملاحة التجارية الصننننننننادر في وأما 
منه  على أن جميع السننننفن وحصننننصننننها تكون محلا للائتمان ويطلق عليه المورتجيج وينشننننأ تبعا 66

للطريقة المحددة ويسننننننجل لدى المحافظ على السننننننجل ، ويظهر من نص هذه المادة أن كل مورتجيج 
فق بالبيانات التي جاء بها هذا القانون ولا يمكن للمحاكم أن تأمر بتنفيذ متعلق بالسننننننننننفينة يجب أن ير 

 أي عقد متعلق بالمورتجيج إلا إذا كان مسجلا 

والذي يعتبر  1894في حين ذلك تبع هذا القانون ، القانون الانجليزي للملاحة التجارية لسنننننننننة 
تزام بذكر المورتجيج في شهادة التسجيل الفرنسي ، والجديد فيه أنه قد الغي الال 1885مشابها لقانون 

أصبحت رتبة المرتجيج تحدد وفقا  1894وهنا يكون قد ساير القانون الفرنسي ، وعليه فانه منذ سنة 
 لتاري  القيد وليس وفقا لشهادة التسجيل 

 المورتجيج في الولايات المتحدة الأمريكية  -2
ر حيازي على المنقول منذ سننننننننين عديدة ، وقد لقد عرفت الولايات المتحدة الأمريكية الرهن الغي

استعمله الدائنون بالنسبة لكل المنقولات، وعليه حينها كان الرهن غير الحيازي الذي يقع على السفينة 
رهنا كافيا لتأمين جميع حقوق الدائن ، ذلك أن عقد إنشننننناء السنننننفينة لم يكن يعتبر عقدا بحريا ، ومن 

 1ول وللعمال الذين ساهموا في بناء السفينة ثم فليس هناك أي امتياز للمقا

ومنننه فقنند نظم المورتجيج البحري في الولايننات المتحنندة الأمريكيننة بقننانون المؤتمر الفينندرالي في 
 ووجد إلى جانبه قرض الخطورة الجسيمة  1850يوليوز  29

إذا وقع  ومن ثم فان هذا القانون نص على أن المورتجيج لايمكن الاحتجاج به على الغير إلا
 2تسجيله لدى الجمارك

                                                           
126P  ,CIT.OP ,SLANAELLY N -  
 ، عقارات عدة أو عقار مع سننننننننفينة على يقع الذي وهو المختلط المورتجيج ويسننننننننمى المورتجيج من نوعين وهناك-2

   سفن عدة على يقع الذي وهو    FLEET MORTGAGE ب يسمى المورتجيج من الأخر النوع أن كما
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ومن هننذا المنطلق فقنند سنننننننننننننننناير هننذا القننانون المورتجيج الإنجليزي ، والننذي تكون فيننه الحيننازة 
القانونية للسننننننفينة للدائن ، إلا في حالة مخالفة الاتفاق ، ويرجع الاختصنننننناص في مادة المرتجيج هنا 

 إلى المحاكم العادية ، وليس لمحكمة ديوان البحرية 

، 1920يوليو  5ها فقد نظم المورتجيج الأمريكي بقانون الملاحة التجارية الصننننننننننننننادر في و عد
  1935يونيو  27كما وان تفضيل الرهن البحري غير حيازي نظم بقانون 

، والذي أقر المورتجيج البحري 1920المعدل لقانون  1954وقد تلى هذا القانون بعده قانون 
 1، مادام قد نشأ هذا المورتجيج وشهر طبقا للقانون  على كل سفينة حتى ولو كانت أجنبية

 نتائج عملية التوحيد -3
لقنند نتج عن اختلاف هتننه النظريننات تفكير دول العننالم في المسنننننننننننننننارعننة إلى بنندل مجهود أكبر 
للوصنننننول إلى نتيجة التوحيد ، إن كانت السنننننفينة بطبيعتها دائمة التنقل بين موانئ العالم ضنننننف  إلى 

لمجهز إلى توفير نفقاتها واحتياجاتها التي لا يمكن توفيرها إلى بطلب قروض ، و ذلك فإن حاجة ا
هو مننا فتح النقنناش النندولي بغرض الوصننننننننننننننول إلى أحكننام دوليننة موحنندة توفر الأمننان والطمننأنينننة بن 
المتعاملين في البي ة البحرية ، وعليه كان لزاما على هته الدول التخلي عن فكرة عدم التغير وتقبل 

 .2حية من أجل الوصول إلى اتفاق دولي يحكم وينظم الرهن البحري التض

  1993واتفاقية جنيف  1926ميلاد اتفاقية بروكسل لسنة 
لقد انتهجت اللجنة البحرية الدولية أسننننننننننننننلوب المعاهدات ، بغرض توحيد أحكام الرهون والامتيازات 

 1926ولى معاهدة بروكسننننننننل لسنننننننننة وقد نتج عن هته الجهود ميلاد معاهدتين دوليتن  الأ 3البحرية 
  1993والتي لم تذخل حيز النفاد واستخلفتها معاهدة جنيف لسنة  1967والثانية معاهدة جنيف 

و الرجوع إلى اتفاقية بروكسننننننننننل باعتبارها الثمار الأولى لعملية التوحيد فكانت نتاج قرابة ر ع قرن من 
، وكننان لهننذه الاتفنناقيننة الأثر الكبير في العودة   الزمن تخللهننا في  هننذه الفترة العنندينند من الملتقيننات

بالقانون البحري إلى عالميته المفقودة بسنننننب تطور مفهوم الدولة والسنننننيادة بعد القرن السنننننادس عشنننننر 

                                                           
 فان أمريكي ميناء في سننننننفينة حجزت فإذا الأجنبية السننننننفن على المنشننننننأ بالمرتجيج يعترف 1920 قانون  يكن لم -1

   فقط عادي كدائن دينه يتقاضى المرتهن الدائن
  62 ،ص السابق المرجع ، حمزة جقبو ي-2
3-AËLG PR. EDONEP AÉDITONS  ,MARITIME ROITD ,IÈTEP 118P  ,PARIS ,  
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واسننننتطاعت من توحيد أحكام الرهن والامتيازات البحرية التي اتخذتها العديد من الدول في تشننننريعاتها 
الامتيازات البحرية في طائفتين ، الأولى تعرف بالامتيازات الدولية ، وقد رتبت 1ومن بينها الجزائر 

ومعترف بها في كل الدول الموقعة على الاتفاقية وتتقدم على الرهون البحرية المسننننننننجلة قانونا ، وفي 
المقابل منحت للدول إمكانية إضنننننننننننننافة حقوق امتياز جديدة على أن تأتي مرتبتها بعد الرهون البحرية 

 .2بحقوق الامتياز من الدرجة الثانية  وهي تعرف

 المبحث الثاني : إشكالية تنازع القوانين 
 تنازع القوانين بشأن الحقوق العينية على السفن /1

تكمن السنننننمة الأسننننناسنننننية للقانون البحري الحديث في أهمية القضنننننايا الدولية التي تواجهه نتيجة 
 3حرية منذ مطلع القرن التاسع عشرة التطور الهائل الذي حدث في الملاحة التجارية الب

فالسفينة بحكم عصرنتها وحداثتها لها من القوة والامتيازات ما يجعلها تجوب جميع موانئ العالم 
، لذلك فحتما حين قيامها بملاحتها ستتعرض لقيام منازعات بشننننننننننننننننأنها و التالي ستكون عرضة لعدة 

لحجز في موانئ أجنبية هي مثقلة برهن في  تشننننننننننننننريعات ، فقد تباع في موانئ أجنبية أو قد تتعرض
موطنها ،وعليه سننننننننننننننيثار النزاع حول أي القانونين يمكن إدراجه في  حل هته المعاملات هل يطبق 

 ؟4القانون الوطني أي قانون علم السفينة أو قانون موقع الشيء أي قانون محل الحجز

م الدولة التي تنتسنننننب إليها بجنسنننننيتها ، انه و اعتبار السنننننفينة مال مؤمم ينتقل باسنننننتمرار ، وتحمل عل
ومن ثم درج الفقه القديم على اعتبار السننفينة جزيرة دائمة فهي قطعة من الوطن انفصننلت عن البلد ، 

                                                           
 حيز دخلت وقد ، 1962 لسننننننننننننننننة البحرية والامتيازات الرهون  قواعد بعض بتوحيد المتعلقة الدولية الاتفاقية وهي-1

 02 في المؤرخ 27-74 المرسوم بموجب الجزائر بينها من دولة 28 عليها وصادقت 1931 جوان 02 بتاري  النفاذ
 10 في المبرمة بروكسنننننل اتفاقية إلى الشنننننعبية الديمقراطية الجزائرية الجمهورية انضنننننمام لمتضنننننمنوا 1974 مارس
  1974 سنة 27 عدد الرسمية جريدة ، 1926 أفريل

  67 ص ، السابق المرجع ، حمزة  جقبو ي أ.-2
 في وللاسنننتزادة ، السنننفن اسنننتغلال شنننروط في شنننامل تغير إلى أدى السنننفن تسنننير في وإسنننتخذامه البخار فاكتشننناف-3

  G).RIPERT  ,OP.CIT.P 1 راجع الموضوع
نشننننننننير إلى أن الحقوق العينية على العقار لا تثير مشننننننننكلات من هذا النوع في القانون الدولي ، فالقاعدة هي خضننننننننوع 4

اسننننننتعمالها العقار لقانون موقعه وهذا الموقع لا يتصننننننور بالطبيعة أن يتغير ، كما لا تثير المنقولات الثابتة بسننننننب طبيعة 
  من القانون المدني الجزائري  29و  28و  27أيضا مشاكل من هذا القبيل ،راجع المواد 
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ضننننننننف إلى أن قانون موقع قانون المال المطبق على الحقوق العينية العقارية وعلى المنقولات العينية 
 كالرهون والامتيازات المتعلقة بها

يعة تنقل السننننفينة ، فان تطبيق قانون موقع المال يؤدي إلى نتائج متناقضننننة ن ومن جهة أخرى و طب
فان نقل ملكية السنننننننننفينة كما هو الحال بالنسنننننننننبة للرهون البحرية تخضنننننننننع للشنننننننننهر في اغلب القوانين 
البحرية وذلك حتى يمكن الاحتجاج بها على الغير فهل يجب أن يخضننننننننع هذا الشننننننننهر  أيضننننننننا إلى 

موقع الشيء أم إلى قانون العلم ؟ و ما أن ترتيب الرهون فيما بينها يختلف من قانون إلى آخر  قانون 
 فأي قانون يجب إخضاعها عند التنازع ؟

 إجراءات الشهر الخاصة بنقل ملكية السفن  /2
من المسننلم به أن نقل الملكية يخضننع بالضننرورة إلى القيد في سننجل السننفن، ولن يثار أي تنازل بهذا 

لشننننأن ما دامت السننننفينة المتصننننرف فيها راسننننية في إحدى موانئ الدولة التي تنتسننننب إليها بجنسننننيتها  ا
غير أن السننننننننفينة الوطنية قد تباع وهي راسننننننننية في ميناء أجنبي ، وكما قد تباع سننننننننفينة أجنبية وهي 

اءات نقل فهن سننننيثار التسنننناؤل عن القانون الواجب تطبيقه فيما يتعلق بإجر 1موجودة في ميناء وطني 
 الملكية 

ومن هذا المنطلق يقتضننننني منا الرجوع الى الحل المعطى في العقارات والمنقولات بصنننننفة عامة ، 
إن كانت إجراءات الشننننننننهر التي يجب مباشننننننننرتها لنقل ملكية العقارات لا تحدد بجنسننننننننية الأطراف ولا 

 2هنا بقانون مكان إبرام العقد ن فقاعدة شكل العقد خاضع لقانون محله لاتطبق 

فالمذهب السنننننائد هنا ير ط العقارات بقانون موقعها، لذا فإذا بيع عقار في الجزائر ، فان إجراءات 
الشننننهر يجب أن تكون بمكتب التسننننجيل التابع له العقار الموجود في الجزائر ، أما بالنسننننبة للمنقولات 

 الدولي  فهي تخضع أيضا لقانون موقعها عند البيع وهذه قاعدة مستنبطة من القانون 

وعليه هل هي الإجراءات نفسننننها يمكن تمديدها إلى إجراءات الشننننهر الخاصننننة بنقل ملكية السننننفن 
 كما هو الحال بالنسبة للعقارات والمنقولات 

                                                           
 
   192،ص  2018د.ملك شقلب ،الرهن التأميني البحري ،ط الأولى ،مكتبة الوفاء القانونية ، الإسكندرية ،  -2
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فنجد هنا أن بعض القضناء طبق هذه القاعدة ووصنل بها إلى نتائج غير محتملة ومرفوضنة حتى 
 ب علينا تحليل أحكام هذا القضاء .من طرف أنصار قانون موقع الشيء، وعليه يتوج

يسننننتند أنصننننار هذا الاتجاه إلى أن السننننفينة تخضننننع من  الأحكام التي أخذت بقانون موقع الشننننيء
حيث إجراءات التسنننننجيل أثاره لقانون موقع المال،أي قانون ميناء السنننننفينة الراسنننننية فيه ، وذلك أسنننننوة 

 ي تستوجب تطبيق قانون محل وجود المال بالقاعدة التي تحكم تنازع القوانين في المنقولات وه
ن والذي طبقت فيه قانون  1886يناير  31في  Rouenومنه نجد القرار الصنننننننننادر عن محكمة 

  Rouenمحل الحجز على السنننننننفينة ن وهي بذلك اسنننننننتبعدت قانون محل البيع ن فقد طبقت محكمة
ت الحجز ن متجاهلة بذلك مبدأ القانون الفرنسننني على اعتبار أن السنننفينة كانت موجودة في فرنسنننا وق

مؤكد في القانون الدولي الخاص وهو أن )المنقول يسننننننننننننننري عليه قانون الجهة التي يوجد فيها هذا 
 1المنقول وقت تحقق السبب الذي ترتب عليه كسب الحق أو فقده (

ن م ومنه فالحجية المقدمة لتبرير قانون موقع الشنننيء يسنننتند أصنننحابها إلى فكرة أن السنننفن تعتبر
منقولات لذلك وجب إخضنننننننننننننناعها لنفس القواعد التي تحكم باقي المنقولات ، وهذه القواعد في القانون 
الدولي الخاص تخضننننننننننع هذه المنقولات بصننننننننننفة فردية إلى قانون محل وجودها ، فإجراءات الشننننننننننهر 

لعام الخاصنة بنقل ملكية السنفن يجب أن تخضنع أيضنا لقانون موقع المال الذي يكون النظام العيني ا
للمنقول ن وكما أخذوا أيضننننا باعتبار أن إجراءات الشننننهر الخاصننننة بنقل الملكية هي من النظام العام 

 في كل دولة من الدول 

إلا أن  حجيتهم تعرضننت للانتقاد ذلك  أن الأخذ بقانون موقع الشننيء فيما يتعلق بإتمام إجراءات 
ة ، فحائز السفينة الجديد لكي يؤمن على الشهر الخاصة بنقل ملكية السفن  يؤدي إلى نتائج مستحيل

حقه، يتعين عليه أن يتم إجراءات الشنننهر المنصنننوص عليها من طرف كل التشنننريعات ، لأنه لا يعلم 
مسننننننبقا الميناء الذي سننننننوف يتم فيه التنفيذ على السننننننفينة  الشننننننيء الذي يعتبر مسننننننتحيلا من الناحية 

 2العملية 

قي المنقولات من حيث تمتعها بجنسنننننية دولة معينة ، تتجلى وكما أن السنننننفينة لها اختلافها عن با
في العلم الننذي ترفعننه ، وكمننا أن لهننا موقعننا قننانونيننا هو ميننناء قينندهننا ، وهو مننا ينندفعهننا قننانونننا لإتمننام 

                                                           
1- ,CTIONAALLOZ D 2008,EUXIÈME ÉDITION .DARITIMES MROITS ,DEURIER BIERRE P-EANJ

P 334  
  195 ،ص السابق المرجع ، شقلب د.ملك-2
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إجراءات الشنننهر الخاصنننة بنقل ملكيتها ، بل يجب الرجوع إليه في كل ما يتعلق بالحقوق العينية التي 
تضننننننح لنا أنه لا يجب أن نطبق على السننننننفن قانونا موقع المال كما هو الشننننننأن ترد عليها ومن هنا ي

بالنسنننبة للمنقولات الأخرى وعليه فإن إجراءات الشنننهر الخاصنننة بنقل الملكية يجب أن تخضنننع لقانون 
 علم السفينة 

 تطبيق قانون العلم على إجراءات نقل الملكية /3
شننننننهر هو قانون العلم ، الذي يحدد الأحوال العينية إن القانون الذي يجب تطبيقه في ما يتعلق بال

للسنننننفينة ، وهو ما أخذ به قانون الملاحة الإيطالي حيث نص صنننننراحة في المادة السنننننادسنننننة على أن 
أما القانون اليوناني في مادته التاسنننننعة والقانون  1قانون العلم يسنننننتهدف إلى إجراءات الشنننننهر وحدها 

 2نصا على خضوع الحقوق العينية على السفينة لقانون العلم البولوني في مادته السابعة ن فقد 

من القانون البحري الجزائري ،  48الى 34وهو ما أخذ به المشنننننننننرع الجزائري من خلال أحكام المواد 
حين أقر بأن التسننننجيل لا يتناول السننننفن الأجنبية بالرغم من وجودها في الموانئ الجزائرية وقت وقوع 

 3ون استبعد تطبق قانون الموقع التصرف ، وهو بذلك يك

ويذهب في هذا الشأن القضاء ومعه أغلبية الفقه إلى تطبيق قانون العلم على نقل ملكية السفن ن 
خصنننوصنننا عندما يكون هذا النقل اختياريا وفي الواقع فان السنننفينة عندما تكون في أعالي البحار فان 

 4النقل يتحقق بقانون العلم دون تنازع في ذلك 

إذا تم نقننل ملكيتهننا وفي المينناه الإقليميننة ، فننان المسنننننننننننننننألننة تحتنناج الى حننل ، إذ يتنننازع في   ولكن
وقانون الموقع الذي ’ إجراءات نقلها قانونين ، قانون العلم الذي يمثل جنسيتها وانتسابها لدولة معينة 
ه بعض القضاء الذي توجد فيه ، وعليه فقد استبعد قانون الموقع للعيوب التي تم ذكرها ، وهذا ما فعل

                                                           
1-VOCATA  UGSTIN,A ROIT ROMAIN DE D ,RAT THÈSE POUR LE DOCTO ,AUQUISC

L’HYPOTHÈQUE MARITIME, COMMENTAIRE DE LA LOI DU 10 JUILLET 1885, FACULTÉ DE DROIT 
D’AIXE ,1887, P 119  

2-E IMPRIMERIE LIBRAIRI ,YPOTHÉCAIREHÉGIME RATIQUE DU RAITÉ PRT ,NDRÉ ALBERT A
GÉNÉRALE DE JURISPRUDENCE ,PARIS , 1886, P 38  

33 ص ،2010 ، الجزائر ، والتوزيع والنشنر للطباعة الهدى دار ، الجزائري  البحري  القانون  ، شنحماط د.محمود-3
  

  197 ص ، السابق المرجع ’ شقلب ملك د.-4
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أخذ بقانون العلم ، وهو أيضننننننننا الحل الذي أخذ به  المشننننننننرع الانجليزي ، ومنه كانت الأولوية لقانون 
 العلم ولها أسبابها وحجيتها 

 أولا : الأخذ بقانون العلم كأحد أسباب التي أدت  لإجراءات الشهر الخاصة بنقل الملكية 
ثلة أسنننناسننننا في كون السننننفينة ليسننننت منقولا كباقي المنقولات لقد تطرقنا إلى الأسننننباب العامة والمتم

العادية إذ تختلف عن هذه الأخيرة أسنننننننننننننناسننننننننننننننا من حيث أن لها موقعا قانونيا ثابتا هو ميناء قيدها ، 
 وتتمتع بجنسية دولية معينة ترفع علمها وتحمل اسما معينا 

الدول حرة في تحديد الشننننروط إلا أنه تجدر بنا هنا الإشننننارة إلى الأسننننباب الخاصننننة ،ذلك أن كل 
التي تعلق عليها منح جنسننننننيتها للسننننننفن كما هو الحال بالنسننننننبة للأشننننننخاص ويبقى الشننننننرط الجوهري 
والمجمع عليه عند أغلبية الدول لمنح جنسنننننننننيتها للسنننننننننفينة ، وهو الملكية الوطنية ، فهناك علاقة بين 

ولتأكيد اسننننتيفاء 1ب لسننننفنها الوطنية الجنسننننية وشننننرط الملكية ، فكثير من الدول تسننننمح بملكية الأجان
شروط الدولة في منح الجنسية كان له من الضروري أن تباشر المراقبة على حالة نقل الملكية ، ومن 
تم فقد كانت إجراءات شنننهر نقل الملكية وسنننيلة لتأمين هته المراقبة ، وهذه الرقابة فرضنننت لأن هناك 

وليس هذا السننبب الوحيد لإخضنناع شننهر 2طني للسننفينة مصننلحة في إتمام الإجراءات وفقا للقانون الو 
ملكية السننننننننفينة لقانون العلم ،فثمة مصننننننننلحة أخرى وهي تطبيق قانون العلم على نقل ملكية السننننننننفينة 
يجعل هذا النقل يخضنننننننننع لقانون واحد ، وتتم القيود والإجراءات المتعلقة به في مكتب تسنننننننننجيل واحد 

غير الذي له مصنننننننلحة من السنننننننفينة في أخذ جميع المعلومات )ميناء القيد( وهذا حتى يسنننننننهل على ال
 عنها بسهولة 

 

 
                                                           

 دولة كل تحدد : أنه على 1958 في الصننننننننادرة البحار أعالي بشننننننننأن جنيف اتفاقية من خامسننننننننةال المادة نصننننننننت -1
 جنسننية السننفن وتحمل ، علمها رفع حق وتعطيها إقليمها في وتسننجلها للسننفن جنسننيتها تمنح بمقتضنناها التي الشننروط

 الدولي ،القانون  حمود لحاجا محمد د. ، راجع الشنننننننننأن هذا في لإسنننننننننتزادةلول ، علمها رفع في الحق لها التي الدولة
  369 ص ،2008 ، ،الأردن الأولى ط ، والتوزيع للنشر الثقافة ،دار للبحار

 وقد ، دولة لكل أساسي المبدأ وهذا بذلك الخاصة بالوثائق علمها رفع في الحق تمنحها التي السفن دولة كل تزود2-

 ، 1905 أغسننننننطس 5 في لاهاي في الدائمة حكيمالت محكمة أصنننننندرته الذي التحكيم حكم في الدولي القضنننننناء أعلنه
 راجع ، الحق هذا منح لها يخضننننننننع التي القواعد وتحديد علمها رفع في الحق تمنح لمن تقرر أن دولة لكل أن ومؤداه 

   90 ،ص السابق ،المرجع حمود الحاج محمد د.
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 ثانيا : فقدان السفينة لجنسيتها بسب البيع 
إذا بيعت السننننفينة في موطنها فلا يثار أي إشننننكال ، لا كن ماذا يترتب عن بيعها لأجنبي هل يسننننقط 

كانت السننفينة محلا لها تبعا لقانون هذا البيع جنسننيتها ؟ ففي هذه الحالة يجب أن تلاحظ القيود التي 
ما قبل التصننرف ، وقيود قانون البلد الجديد فمالك السننفينة يتعين عليه أن يسننجلها في موطنه ، وقبل 

 1ذلك يجب عليه أن يسقط جنسيتها القديمة 

ومن هذا المنطلق لكي يكون إجراء نقل ملكية السنننننننننننننفينة صنننننننننننننحيحا ومحتجا به على الغير يجب 
 2لقانون العلم ، وهذا ما ذهب إليه الفقه الفرنسي بالإجماع إخضاع الشهر 

من القانون البحري الجزائري حالات شننطب السننفينة من سننجل السننفن ومن  37وقد أوردت المادة 
بين هذه الحالات ، إذا انتقلت ملكية السننننننننننفينة لأجنبي يؤدي إلى فقد شننننننننننرط الملكية الوطنية ومن ثم 

شننننرع الجزائري أورد قيدا على شننننطب التسننننجيل إذا لم يوافق الدائن الذي الجنسننننية الجزائرية ، لكن الم
 3قيد باسمه ضمان على السفينة أو عبء أخر 

 RIPERTنظرية الأستاذ ريبر 
لقد أجرى العميد ريبير مقارنة بين نظام ملكية العقار و ين نظام ملكية السفن ، فوجد تشابها كبيرا 

من في القيود والحجة المطلقة  للبيانات الموجودة في السنجل ،غير بين النظامين ، فالتشنابه بينهما يك
أنه اسنننتنتج من مقارنته ضنننرورة اسنننتبعاد القواعد المتعلقة بنقل ملكية العقار من مجال القانون البحري 
، وأنشننأ نظرية مسننتقلة ، فقد فرق في هذا الموضننوع بين العقد المنشننئ للالتزام و ين القيد الذي يحقق 

أن نقل الملكية بالقيد في السنننننجل ليس  4الملكية تحت ضنننننمان السنننننلطة العامة ، ففي نظره  وحده نقل
،  ( veritable officielle de la propriete)مجرد لحماية الغير، وإنما هو مراقبة رسمية للملكية 

 ولكن من خلال هذه النتائج أين يظهر   تأثيرها في تنازع القوانين ؟ 

                                                           
 الحائز به يقم لم الإجراء هذا اداموم ، البائع بلد في فيه المقيدة السننننفن سننننجل في عليها يشننننطب أن عليه ويتوجب-1

   البائع لدائني بالنسبة يسري  ولا ، أثر أي له يكون  لا البيع فان ، الأصلي العلم لقانون  طبقا
2-127P ,CIT ,OP ,ENÉ RODIÈRE R  
 1976 أكتو ر 23 الموافق 1396 عام لاشنننننننو 29 في المؤرخ 80-76 الأمر من 38المادة عليه مانصنننننننت وهو-3

  1998 جوان 25 في المؤرخ 05-98 رقم بالقانون  والمتمم المعدل البحري  انون الق يتضمن
4)-G(442ET 441P  , CIT,OP ,IPERT  .R  
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التنظيم اللاداري ، حيننث هننذا التنظيم ينندخننل في النظننام العننام للنندولننة التي ان الأمر هنننا يتعلق بنن
تحمل جنسننيتها السننفينة والتي يتحدد بها موقعها القانوني ، ومنه فانه لا يمكن معرفة وضننعية السننفينة 
وأحوالها العينية إلا بالرجوع إلى الدولة المقيدة في مينائها السننننننننننننننفينة ، وعليه يجب في هذه الحالة 

فالإجراءات المتعلقة بنقل ملكية السننننننننننننفن ليسننننننننننننت مجرد إجراءات أو شننننننننننننكليات  1بيق قانون العلم تط
 2خارجية ، بل يجب أن تخضع لقاعدة شكل العقد خاضع لقانون محله 

ومثالا على ذلك أنه إذا بيعت سننننفينة جزائرية أثناء رحلتها أو أثناء إقامتها في ميناء فرنسنننني مثلا 
نونها الوطني ، فحائزها يتوجب عليه الرجوع إلى قانون موطنها الأصنننننننننننننلي ، فإنها تخضنننننننننننننع لقيود قا

والمسننجلة فيه ،وهذا للاطلاع على الإجراءات التي تتعين عليه إتمامها ، و العكس من ذلك إذا بيعت 
سننننفينة في ميناء أجنبي فان الحائز يتعين عليه القيام بإجراءات نقل الملكية بالقيد في سننننجلات ميناء 

لموجودة في فرنسنننننننننننا ، وتبعا لذلك يجب أن يقوم بتسنننننننننننجيل هذا القيد على ظهر ورقة شنننننننننننهادة القيد ا
 3الجنسية وهذا طبقا للقانون الفرنسي أيضا

غير أن هذه العملية سنننننتواجهها صنننننعو ات، جراء البيع الذي يتم أثناء رحلة السنننننفينة أو في ميناء 
 بعيد عن إقليم موطنها 

رأيه في ذلك في أنه يتعين على الأطراف المتعاقدة في le faber 4في حين ذلك فقد أبدى الأسننننتاذ  
هذه الحالة أن يخطرو السنننننلطات المختصنننننة في ميناء القيد ، مما يتوجب عليهم نقل البيانات المهمة 
عن السفينة في وثائقها و عبارات واضحة ، وفي الحقيقة هذا الحل يبقى مؤقتا إلى حين عودة السفينة 

 .5طنها و عدها تسوى وضعيتها إلى بلدها أو مو 

                                                           
 سلامة أن بحسبان البحرية والملاحة السفن على الدولة رقابة إحكام ورائه من والهدف إداري  لنظام السفينة تخضع-1

  33،ص السابق ،المرجع شحماط د.محمود راجع الشأن هذا في وللاستزادة ، الدولة به تتكفل مهم أمر السفن
2-Mare A .Bourgeois  , Maire –Claude Desrosiers , le doit maritime, volume 23, Brulant 
Bruxelles ,éditions  yvon  blais ,p 98  
3-CETTE OPÉRATION EST SOUMISE À UNE PROCÉDURE DE PUBLICITÉ. AINSI  ,LA RADIATION 
DOIT ÊTRE ELLE –MÊME PUBLIÉE SUR LA PRÉSENTATION D’UN BORDEREAU EN TROIS 
EXEMPLAIRES , TOUT COMME SU ANNULATION, KATTELL  OILLEAU PRÉFACE ANTOINE VIALARD, 
OP, CIT ,P 370 
4 - (D). FABER, ELECTRONIC BILLS OF LADING, LMCLQ  ,1996, P 75   

  204لمرجع السابق ، ص د.ملك شقلب ، ا-5
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 الخاتمة :
يتبين لنا من خلال هذه الدراسة ، أنه كان للنظريات السابق ذكرها الأثر الكبير في توحيد الرهون 
البحرية ، ذلك أنه قبلها كان لكل دولة تشريعها وهذا ما زاد من حدة الاختلاف والتنازع وهذا في ضل 

قل الدائم للسننننننننفينة وما يترتب عليها من معاملات تجارية خارجية عالمية القانون البحري ، و حكم التن
أيضنننننا ، وعليه من خلال هذه الطبيعة لا يمكن أن يخضنننننع القانون البحري بصنننننفة عامة و كذا نظام 
رهن السنننننننفينة إلى تشنننننننريع كل دولة ، ومن هنا فقد سنننننننيطرة هته النظريات على تأطير وتنظيم مفهوم 

تدور في فلكها جل التشنننننننريعات العالمية ،إذ ما من تشنننننننريع إلا وتبنى  الرهن البحري ،وكانت نظريات
نظرية من النظريات الثلاث بنسنننننننننننننننب متفاوتة ، لتتمر بعدها بإبرام معاهدات دولية كانت نتاج هذه 
الجهود ، وحتى وان لم تنل رضننننننننا كل الدول إلا أنها اسننننننننتطاعت أن تجمع البعض منهم في كل من 

 قلصت من  التنازع الكبير للقوانين فيما يتعلق بالرهن البحري  صادق عليها ، و عدها فقد

غير أنه لحد الآن ، فإننا لا نجزم بانقضنننناء التنازع والصننننعو ات في تنظيمه ، و الرغم من ظهور 
سننننمات التوحيد الأسنننناسننننية للرهن واتحادها في كل الدول ، إلا أنه تبقى طريقة تنظيمها وخصننننائصننننها 

إلى آخر ، وهذا ما يجعل من تنازع القوانين في هذا الشننننننأن يطرح في أي  وآثارها تختلف من تشننننننريع
وقت ، لاسنننيما وان كل مشنننرع و شننندة بشنننكليات الائتمان العيني الذي يعتقد بأفضنننليته في نظره ، مما 

 يدفعه إلى البحث عن القاعدة والنص الذي يكون في صالح ويعطي حلا ناجحا لهذا التنازع .
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