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


عمار فيصل (1)

مقدمـة:
ترتبط عملية النقل البحري للبضائع، باعتبارها وسيلة مادية بتصرف قانو˻ يتمثل في عقد النقل البحري 
للسفينة  المالك  المؤجر  ب˾  المبرم  العقد  وهو  إيجار  مشارطة  صورة  في  يتم  أن  ˽كن  العقد  هذا  للسلع، 
والمستأجر، حيث ɬقتضى هذا التصرف يؤجر المالك السفينة للمستأجر إما كلها أو بعضها لمدة معينة ،أو 
لمدة محددة ،أو يتم ɬقتضى وثيقة شحن وفيها ينصب العقد على السفينة بذاتها، بل بكل مايتب˾ للأطراف  
أنه  نقل للبضاعة من ما كان لأخر، وقد عرفت اتفاقية بروكسل سنة 1924(2)عقد النقل البحري من خلال 
المادة الأولى في الفقرة/ب على  أنه  يسري فقط على عقود النقل التي تكون مثبتة بسند شحن، أو بأية وثيقة 
أخرى م˴ثلة تكون سند نقل للبضائع بحرا وذلك من الوقت الذي ينضم فيه هذا السند العلاقات ب˾ الناقل 

وحامل المستند. 

وقد قامت اتفاقية هامبورغ لسنة (3)1974كذلك بتعريف عقد النقل البحري للبضائع من خلال المادة 
الأولى في فقرتها السادسة على  أنه عقد يقوم الناقل فيه بتقديم تعهد بنقل بضاعة بحرا من ميناء لآخر، أما 
اتفاقية الأمم المتحدة للنقل الدولي للبضائع كليا أو جزئيا عن طريق البحر تعرف بقواعد روتردامفقد اعتنت 
كذلك بتعريف عقد النقل البحري في مادتها الأولى على  أنه  «عقد يتعهد فيه الناقل بتوصيل بضاعة من 
م كان القيام إلى م كان الوصول مقابل أجرة نقل ، في ح˾ نجد أن المشرع الجزائري قام هو الأخر بتعريف 
عقد النقل البحري على  أنه  تعهد من قبل الناقل على أن ينقل بضاعة من ميناء إلى ميناء آخر في ح˾ يتعهد 

الطرف الثا˻ في العقد الذي هو الشاحن على أن يدفع مكافئة للناقل تسمى مكافئة النقل.

الإيجاب  تطابق  ينعقد ɬجرد  رضا˻  عقد  أنه   رغم   بالكتابة  يثبت  العقد  هذا  فإن  الحال  وبطبيعة 
والقبول، والكتابة هنا مشروطة لما يتضمنه هذا العقد من بيانات تفصيلية عن البضاعة محل النقل وكذا 

شروط النقل والأجرة وغ˼ها من البيانات التي لا ˽كن التعرف عليها إلا بالكتابة (4).

إن الوثيقة التي يثبت بها عقد النقل البحري تعرف باسم وثيقة الشحن وقد عرفتها اتفاقية هامبورغ 
الشاحن، في ح˾ يتعهد الناقل  تسلم فعلا البضاعة من  النقل وبأن الناقل قد  تثبت عقد  أنها وثيقة  على 

1  طالب دكتوراه مخبر القانون البحري والنقل جامعة أɯ بكر بلقايد – تلمسان - 
اتفاقية بروكسل المتعلقة بتوحيد بعض القواعد المتعلقة بسندات الشحن سنة 1924 ، وتعرف باسم قواعد لاهاي ، دخلت حيز النفاد   2
سنة 1931 وقد تم تعديلها ɬوجب برتوكول فيسبي سنة 1978 ، وقد عدلت مرة ثانية سنة 1979 ، انظمت الجزائر إلى معاهدة بروكسل 

دون تعديلاتها ɬوجب المرسوم رقم 64 71- المؤرخ في 02 مارس 1964 ، ج.ر. رقم 28 .
اتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري سنة 1978 ، تعرف بقواعد هامبورغ ، وقد بلغ عدد الأعضاء فيها 34 دولة ، دخلت حيز النفاد 1992.  3

د.أحمد محمود حسني ، عقد النقل البحري ، منشأة المعارف ، الاسكندرية ، الطبعة الثانية 1989، ص55.  4
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على أن النقل البحري والجوي يعد عملا تجاريا بحسب شكله, ك˴ نص على أن مقاولة استغلال النقل أو 
الانتقال تعد عملا تجاريا بحسب موضوعه, وقياسا على ذلك يعتبر النقل البري بجميع أنواعه هو أيضا عملا 
تجاريا, وهذا ما نلاحظه في الفصل الرابع من الكتاب الأول والذي يتحدث فيه المشرع على عقد النقل البري 

وفي عقد العمولة للنقل.

-8 عجة الجيلالي, نفس المرجع, ص 668.

المطبقة في هذا  القواعد  الحديدية. غ˼ أن  الطرق والنقل عبر السكك  النقل عبر  البري  بالنقل   يقصد 
ومعاينة  للبحث  المؤهل˾  الأعوان  المذكور، على  القانون  من   58 المادة  نصت  ولقد  موحدة  ليست  المجال 

مخالفات هذا القانون وهم: 
المفتشون الرئيسيون ومفتشو النقل البري،- 
الأعوان المحلفون التابعون لمصلحة التحقيقات الاقتصادية،- 
ضباط وأعوان الشرطة القضائية.- 

أما بخصوص المحاضر المحررة في هذا المجال ومآلها، والمهام الموكلة للأعوان وتعداد المخالفات المرتكبة 
فقد نصت عليها المواد 59 و60 و61 منه.

ة˼ والتوقيت  ويلزم متعاملوا النقل البري بإعلام المستعمل˾ بالشروط العامة للنقل في˴ يخص الآجال والوت
ة˼ الخدمات( المادة 16 من نفس القانون). وتسع

أ/ النقل بواسطة السكك الحديدية9: 
يشكل هذا النوع من النقل البري مصلحة عمومية، أي يجب أن ترمي جميع المنشآت الخاصة بها إلى 
تحقيق المنفعة الوطنية. وفي˴ يخص قرار منح الامتياز فيؤخذ من قبل الوزير المكلف بالنقل بعد أخذ رأي 

المجلس الوطني للنقل البري الذي أنشئ مؤخرا. 

وبالنسبة لتعديل تنظيم المواصلات الحديدية الوطنية لا يكون إلا ɬوافقة الوزير المكلف بالنقل بعد رأي 
المجلس المشار إليه أعلاه لأن تنظيم هذه الخطوط ذات المنفعة الوطنية يعد من اختصاصه.10 ودور المجلس 
المتضمن   2001/08/07 في  المؤرخ   13-2001 رقم  القانون  من   53 المادة  نصت عليه  البري,  للنقل  الوطني 

توجيه النقل البري وتنظيمه, حيث يبدي رأيه في مجال تطوير النقل البري.

ب/ النقل عبر الطرق: يجوز للشخص الطبيعي أو المعنوي الخاضع للقطاع الخاص م˴رسة نشاط النقل 
البري للأشخاص أو البضائع.

ة˼ يخضع لتنظيم خاص11، لذا تم وضعه تحت رقابة    والجدير بالذكر في هذا المض˴ر أن نقل المواد الخط
لجنة تقنية يرأسها الوزير المكلف بالنقل تتكون من ممثلي مختلف الوزارات المعنية(المادة 1/55 من نفس 

القانون، والمادة 2/50 من القانون رقم -88 17).

إن م˴رسة نشاط النقل البري العمومي للمسافرين أو البضائع لا يكون إلا بعد الحصول على ترخيص 
مسبق  (المادة 17 من القانون رقم 2001-13). وهكذا، إذا كان الأمر يتعلق بخطوط النقل التابعة لمخطط 
النقل الحضري أو كانت ذات المنفعة المحلية، يتم تسليم الرخصة من قبل مدير النقل في الولاية، وبطبيعة 
الحال يحق له تعديلها أو إلغائها.12 بين˴ يتع˾ على وزير النقل اتخاذ كل قرار يتضمن الترخيص باستغلال 
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يتب˾ من استقراء الأحكام القانونية أن المشرع حدد القواعد العامة التي تنظم أنشطة النقل بأنواعه 
الثلاثة: البري، الجوي و البحري, وكانت تعتبر هذه الأنشطة من العمليات التجارية الممنوعة أو الخاضعة 
احتكار الدولة.5  الحديدية من  الجوي والنقل البحري والسكك  لتنظيم مشدد نظرا لاعتبار عمليات النقل 
وبالرغم من أن الدستور الراهن لازال ينص على نفس المبدأ, حيث تنص المادة 17 من دستور1996 على 
أنه:» تشمل الملكية العامة النقل بالسكك الحديدية والنقل البحري والنقل الجوي...», ويلاحظ أن القانون 
أي  الخاص,  القطاع  قبل  من  الأنشطة  هذه  م˴رسة  أجاز  بحيث  المجال  هذا  في  موقفه  خفف  الجزائري 
الأنشطة مؤهلة لطلب امتيازات شأنها في ذلك شأن  الراغبة في م˴رسة هذه  المؤسسات الخاصة  أصبحت 
لحاجات  الفعلية  التلبية  إلى  الخصوص  وجه  على  النقل،  منظومة  ترمي  أن  ويجب  العمومية.  المؤسسات 
المواطن˾ في مجال النقل، وفق شروط أكɵ نفعا للمستعمل˾ من حيث أمنهم، توفر وسائل النقل والتكلفة 
والسعر ونوعية الخدمة( المادة 4 من القانون رقم 2001-13المؤرخ في 2001/08/07 المتضمن توجيه النقل 

البري وتنظيمه).6

ولا إشكال قانو˻ بالنسبة لهذه الأنواع من وسائل النقل إذا كانت تس˼ داخل حدود الدولة, لأن في هذه 
الحالة تسري عليها أحكام القانون الوطني, إذ قنن المشرع لكل نوع من وسائل النقل نظام قانو˻ خاص 
به, بحيث أصدر نظام قانو˻ خاص لكل من النقل البري والنقل البحري والنقل الجوي. أما بالنسبة للنقل 
اتفاقيات  إبرام  إلى  المتحدة  الأمم  الدول المنتمية لمنظمة  اجتناب تنازع القوان˾, فقد لجأت  الدولي وقصد 

دولية لتنظيم وسائل النقل.7

وفي إطار تنظيم منظومة النقل البري، تكلف الدولة والج˴عات الإقليمية لاسي˴ بتنظيم ومراقبة الشروط 
العامة لم˴رسة نشاطات النقل، تنظيم النقل العمومي، ترقية البحث والدراسات والإحصائيات والإعلام، إنجاز 
و/أو التكليف بإنجاز المنشآت القاعدية والتجهيزات الضرورية للنقل، التأكد من مطابقة المنشآت القاعدية 

والتجهيزات للمقاييس المطلوبة في التشريع والتنظيم المعمول به˴( المادة 6 من نفس القانون).  

-1 النقل البري: فلقد تم تنظيمه ɬوجب القانون رقم 13/01 المؤرخ في2001/08/07 المتضمن توجيه 
النقل البري وتنظيمه, وفي هذا الإطار يتم إنجاز واستغلال شبكة النقل الحضري من قبل الدولة أو الج˴عات 
الإقليمية أو عن طريق منح امتياز لكل شخص طبيعي أو معنوي خاضع للقانون الجزائري ويكون الامتياز 

محل اتفاقية ودفتر شروط يحددان حقوق وواجبات صاحب الامتياز.8

5 تنص المادة 37 من تعديل دستور الجزائر لسنة 1996 على أن:»حرية التجارة والصناعة مضمونة وɱارس في 

ة˼ هي استثناء من قاعدة الحرية (أي القيود الواردة): قيود ɱس الأشخاص»  إطار القانون». هذه العبارة الأخ
للدولة». الأفراد وهي حكر  الممنوعة على  الأنشطة  الأنشطة» مثل  القضاة...» وقيود ɱس  الموظف˾,  مثل 

-6  فرحة زراوي صالح, الكامل في القانون التجاري الجزائري, نشر وتوزيع ابن خلدون, الجزائر 2002, 
ص 245 ومايليها. وانظر: الجريدة الرسمية بتاريخ 2001/08/08، العدد44، ص4.

-7 الاتفاقيات الدولية: «معاهدة بروكسل» لعام 1924 المتعلقة بسند الشحن البحري والمعدلة ɬقتضى 
برتوكول لاهاي لعام 1968, ومعاهدة بروكسل المتعلقة بنقل الركاب بحرا في عام 1971, ومعاهدة بروكسل 
الدولي  الجوي  بالنقل  المتعلقة  فارسوفي  معاهدة  وكذلك   .1926 عام  في  بحرا  الركاب  أمتعة  بنقل  الخاصة 
والمبرمة عام 1929 والمعدلة ببروتوكول لاهاي في عام 1955. أما بالنسبة للنقل بالسكك الحديدية فيخضع 
«لمعاهدة برن» المبرمة عام 1890.أما بالنسبة للمشرع الجزائري فقد نص في المادة 3 من القانون التجاري 
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ɬوجبها بتسليم البضاعة للمرسل إليه، كذلك اتفاقية روتردام بينت في المادة الأولى فقرة 14 أن مستند النقل 
يقوم الناقل بإصداره ɬوجب عقد النقل هو إثبات على أن الناقل أو الطرف المنفذ قد تسلم البضاعة وأن 
هذا المستند في حد ذاته هو إثبات لوجود عقد النقل وفي المقابل نجد أن المشرع الجزائري ˮ يشر إلى تعريف 

هذا السند بل إكتفى بتعداد وظائفه(1).

إثبات عقد النقل  الإثبات بصفة عامة وعلى  الثورة المعلوماتية ثأث˼ كب˼ على وسائل  وقد كان لتفجر 
لعقد  إثبات  الإلكترو˻ كدليل  الشحن  يعرف بسند  التطورات ما  تولد عن هذه  البحري خاصة، حيث قد 
النقل البحري للبضائع ،وقد فرضت التجارة الإلكترونية نفسها خاصة في أواخر القرن العشرين م˴ ɱخض 
عنها تغي˼ لنظام الإثبات، وذلك لأن فكرة التجارة الإلكترونية تتم عن طريق وسيط  إلكترو˻، و أنها ليست 
مادية، وتم استبعاد الأوراق التي كان يتعامل بها سابقا إذ يتم إبرام العقود عن طريق الوسيط الإلكترو˻(2).

ويعرف سند الشحن  الإلكترو˻ على أنه رسالة بيانات تتضمن مجموعة من المعلومات و الموقعة من قبل 
الناقل تفيد استلامه للبضاعة، وقد تعرضت لتبيان مفهوم هذا المستند الإلكترو˻ اتفاقية روتردام في المادة 
18 على كونه يعني المعلومات التي تكون واردة في رسالة أو أكɵ من إصدار الناقل بوسيلة اتصال إلكترونية 

ɬقتضى عقد النقل، وتصبح جزءا من سجل النقل الإلكترو˻.

تداول  عملية  تسهل  أنها  هامة حيث   وظائف  هذه  الإلكترونية  الشحن   لوثيقة  أن  فيه  وم˴ لاشك 
للبضاعة حيازة رمزية دون  المستند هو حائز  القول أن حائز هذا  والتعامل فيها، ومن ثم ˽كن  البضاعة 
حيازتها ماديا وهذا ما يفيد أن حائز المستند الممثل للبضاعة هو الحائز الحقيقي لها، وإن  كانت السيطرة 
البضاعة حيازة عرضية  يحوز  الذي  الربان  مباشرتها بواسطة  يتم  للحيازة  المادي  العنصر  ɱثل  التي  المادية 

يباشرها لحساب حامل السند الممثل للبضاعة.

ولسند الشحن البحري  الإلكترو˻  ثلاث وظائف أساسية أنه أداة لتمثيل البضاعة وأداة لإ ثبات تسلم 
الناقل للبضاعة المذكورة في السند، وأداة لإثبات عقد النقل البحري بحد ذاته.

ويطلق على  هذه  الوظائف أنه الوظائف القانونية لسند الشحن البحري ، وسند الشحن يستمد قوته 
كونه أداة إثبات لأنه  يحمل توقيع أطراف العقد ، وخاصة توقيع الناقل الذي بتوقيعه يتب˾ أنه  قد علم 
وقبل بالبضاعة والبيانات المذكورة في السند مع إم كانية إبداء تحفظاته إن دعى الأمر لذلك، وحالة غيابها 
يعتبر قد تسلم البضاعة على النحو المذكور في المستند، غ˼ أن مسألة التوقيع  الإلكترو˻  بحكم طبيعة العقد 
لا يقبل التوقيع بالصورة التقليدية المتمثلة في التوقيع الكتاɯ، وعلى ضوء ما تقدم هل للتوقيع الإلكترو˻ 
في مستند النقل نفس دور التوقيع الكتاɯ وبالتالي يكون لسند الشحن  الإلكترو˻ قوة إثباتية لعقد النقل 

البحري للبضائع في ظل الاتفاقيات الدولية والقوان˾ الوطنية ؟ .

البحري  الشحن  سند  لدى  الإثباتية  القوة  توافر  مدى  تبيان  في  المتمثلة  الإشكالية  هذه  على  وللإجابة 

2- لقد نص القانون البحري على وظائف سند الشحن من خلال المادت˾ 748 و749
هشام رمضان الجزائري ، الأثار المترتبة على استع˴ل سند الشحن الإلكترو˻ في النقل البحري ، مؤɶر القانون والحاسوب ، 2004 ، جامعة   2

م˼وك ، الأردن. ال
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الإلكترو˻ لعقد النقل البحري نتعرض لدراسة ثلاث نقاط أساسية تتمثل في :
أولا:الشروط اللازم توافرها لاعتبار سند الشحن  الإلكترو˻ كدليل إثبات.

ثانيا: موقف الاتفاقيات الدولية من الوظيفة الثبوتية لسند الشحن الإلكترو˻.
ثالثا: موقف القانون الوطني من القوة الثبوتية لسند الشحن الإلكترو˻. 

وهذا ما سنوضحه على التوالي:
أولا: الشروط اللازم توافرها لاعتبار سند الشحن البحري الإلكترو˻ كدليل إثبات:

يكون لسند الشحن  الإلكترو˻ حجة في الإثبات عندما يحتوي على مجموعة من الشروط ، وعندما يكون 
:ɴوسيلة إثبات وأمان ب˾ المتعامل˾ به، وبالتالي فإن الشروط الواجب توافرها هي كالآ

-1 الكتابة  الإلكترونية:
الكتابة الإلكترونية عموما هي أية رموز تعبر عن الفكر و˽كن أن تتم بأية لغة سواء  كانت محلية أو 
أجنبية ، أو حتى الرموز المختصرة مادامت مفهومة من قبل الطرف˾، ك˴ قد تكون بخط الموقع عليها أو 

ه˼ .(1) غ

أنها تسلسل  323 مكرر ق.م.ج على   وقد عرف المشرع الجزائري الكتابة الإلكترونية من خلال المادة 
الحروف أو الأوصاف أو الأرقام أو أية علامات أو رموز ذات معنى واضح ومفهوم  ومه˴  كانت الوسيلة 
التي تتضمنها وطرق إرسالها مثل المعلومات والبيانات التي تحتويها الأقراص الصلبة أو المرنة أو تلك التي 

يتم كتابتها بواسطة الكمبيوتر وإرسالها على شبكة الأنترنيت.

وتجدر الإشارة إلى أن الكتابة الإلكترونية لتحقق المغزى منها لا بد أن تكون غ˼ قابلة للتعديل ومعنى 
، وهذه  إدخال تعديلات  المحو أو  تقتضي عدم  المادية  السلامة  السند، كون  ذلك يجب عدم تغ˼ محتوى 
التطور  فإن  ذلك  ومع  خاصة،  الإلكترو˻  الشحن   وسند  عامة  الإلكترونية   المحررات   لها  تفتقر  المسألة 
التكنولوجي استطاع تدارك هذا الإشكال عن طريق استخدام برامج حاسب  إلكترو˻  تسمح بتحويل النص 

الذي ˽كن التعديل فيه إلى صورة ثابتة غ˼ قابلة للتعديل أو المحو.

-2التوقيع الإلكترو˻:
لقد قام المشرع الجزائري بتعريف التوقيع الإلكترو˻ في المادة 03 من المرسوم التنفيذي(2) رقم 162-07 
أنه معطى ينجم عن استخدام أسلوب عمل يستجيب للشروط المحددة في المادت˾323 مكرر323 مكرر1 من 

الأمر 75-58 المؤرخ في 20 رمضان عام 1395، الموافق ل26 سبتمبر1975 والمذكور أعلاه. 

وعليه حتي يكون لسند الشحن الإلكترو˻ حجية في الإثبات لابد أن يشتمل على توقيع الناقل كونه هو 
من يصدر السند، وتوقيع الشاحن كذلك، وعدم إمضاء الناقل لسند الشحن الإلكترو˻ يجعله لا يشكل إلا 
بداية إثبات فقط أو مشروع وثيقة شحن إلكترونية، وأمره متروك للسلطة التقديرية للقاضي إذا ماطرح عليه 

-لملوم كريم ، الإثبات في معاملات التجارة الإلكترونية ب˾ التشريعات الوطنية والدولية ، مذكرة ماجست˼، كلية الحقوق جامعة تيزي   1
وزو، 2011، ص.26. 

مرسوم تنفيدي رقم 07 162-مؤرخ في 30-05-2007 يتعلق بنظام الاستغلال المطبق على كل نوع من أنواع الشبكات ، يعدل ويتمم   2
المرسوم التنفيذي رقم 01 123- مؤرخ في 09-05-2001 ج.عدد27.
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الذين يفترض  الخواص  التسي˼» لصالح  والتخلي عنها ولو جزئيا «خوصصة  العام  القطاع  نشاطات  لتحرير 
تسي˼  على  الرقابة  بسلطة  الجزائرية  الدولة  تحتفظ  خلاله  من  والذي  المردودية,  وتحقيق  الكفاءة  فيهم 
القطاع ورعايتها للخدمة العمومية. فإلى أي مدى ˽كن لعقد الامتياز أن يساهم في تطوير قطاع النقل؟ 
ومنه التساؤل: عن الأحكام القانونية التي تنظم هذا القطاع؟ما دور الخواص في تنمية هذا القطاع؟ ما مفهوم 

الامتياز كأسلوب لإدارته؟ ما هي تطبيقاته؟

1 - أ.عجاɯ ع˴د أستاذ مساعد تخصص  قانون الأع˴ل جامعة محمد بوضياف/ المسيلة .

-1 عرفت المادة 36 من القانون التجاري الجزائري عقد النقل بأنه» اتفاق يلتزم ɬقتضاه متعهد النقل 
مقابل ɶن بأن يتولى بنفسه نقل شخص أو شيء إلى مكان مع˾». فيقصد بالنقل العقد المتبادل الذي يكون 
الغرض الأساسي منه تأم˾ انتقال شخص أو شيء من موضع إلى آخر. وأفرد القانون التجاري الجزائري لعقد 
نقل الأشخاص المواد من 62 إلى 68 تتضمن التزام الناقل بض˴ن سلامة المسافر, وبنقل الأمتعة. ويتم العقد 
ɬجرد قبول الراكب من الدخول في عربة النقل بشرط أن يتم في الشكل المحدد في شروط الناقل, فإذا كان 
الدخول في عربة النقل حرا غ˼ مشروط بالحصول سلفا على تذكرة النقل ك˴ هو الحال في النقل بطريق 
التزام أو الأوتوبيس, فإن العقد ينعقد ɬجرد دخول الراكب إلى العربة. وأما إذا كان الحصول على التذكرة 
شرطا للدخول في عربة النقل ك˴ هو الحال في النقل بالسكك الحديدية, فلا ينعقد العقد إلا باستيفاء الراكب 

لهذا الشرط.
-2 عمورة ع˴ر, العقود والمحل التجاري في القانون الجزائري, دار الخلدونية للنشر والتوزيع, الجزائر, 

بدون ذكر سنة النشر, ص 93.
-3 عجة الجيلالي, الكامل في القانون الجزائري للاستث˴ر, دار الخلدونية للنشر والتوزيع, الجزائر 2006, 

ص664.
ضريفي نادية, تسي˼ المرفق العام والتحولات الجديدة, دار بلقيس للنشر والتوزيع, الجزائر 2010,   4-

ص 213 ومايليها.
هذا على ضوء  موضوعنا  بتحليل  نقوم  المطروحة,  التساؤلات  ومختلف  الإشكالية  هذه  على  للإجابة   

الخطة التالية:

أولا- القواعد العامة التي تنظم أنشطة النقل بأنواعه الثلاثة(البري، الجوي والبحري)والخدمات المرتبطة بها
-1 تنظيم أنشطة النقل البري,

-2 تنظيم أنشطة النقل الجوي,
-3 تنظيم أنشطة النقل البحري.

ثانيا- عقد الامتياز وتطبيقاته على قطاع النقل(النقل البري، والنقل الجوي خصوصا)

المتعاقدين,  وواجبات  وإبرامه,حقوق  القانونية,أطرافه  الامتياز(تعريفه,تاريخه,طبيعته  عقد  مفهوم   1-
نهايته),

-2 تطبيقات عقد الامتياز على النقل البري(امتياز الطريق السريع شرق- غرب),
-3 تطبيقات عقد الامتياز على النقل الجوي(بناء المطارات, المحطات الجوية, خدمة النقل الجوي).

وسنقوم بتفصيل ذلك في˴يلي:
أولا- القواعد العامة التي تنظم أنشطة النقل بأنواعه الثلاثة(البري، الجوي والبحري) في الجزائر:
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

ܿݨاȌي عماد(1)

مقدمة:
كن توسيع السوق واستغلال الموارد البشرية والمادية التي  لقد عرف النقل1 بأنه الأداة التي عن طريقها˽ 
ˮ تستغل سابقا باتجاه زيادة الإنتاج وتحس˾ نوعيته, ويساهم في انتقال السلع واليد العاملة إلى الأماكن 
التي تكون فيها أكɵ نفعا. فهو يشكل عنصرا هاما في التنمية الاجت˴عية والاقتصادية, فبدون وسائل النقل 
القرى والمدن هي تقليديا»  التجارة يستحيل أن تكون القرى والمدن, وهذه  لا يكون هناك تجارة وبدون 
مراكز الحضارة», ولذلك فإن وسائل النقل تساهم في قيام الحضارة. ولذا فإن أهم ثورة تكنولوجية في العصر 
الحديث هي الثورة التكنولوجية في قطاع النقل, ذلك أن وسائل النقل المعروفة من سكة حديدية والشاحنات 
غ˼  تكنولوجية  تطورات  العشرين  القرن  شهدت في  قد  والطائرات  الشراعية  والسفن  والبواخر  والحافلات 

مسبوقة في التاريخ الإنسا˻. 

ويأɴ تأث˼ وسائل النقل في حياة المجتمع من زاويت˾ مهمت˾: الأولى, تعتبر وسائل النقل عاملا محددا 
العمل.  فيه وكذلك مكان  الذي يسكنون  للمكان  الأفراد وأسرهم  اختيارات  أهميته القصوى في تحديد  له 
ة˼ في قدرة الأشخاص على دفع أسعار السلع التي تنقلها هذه الوسائل  الثانية, تؤثر وسائل النقل بدرجة كب
حيث تدخل تكاليف النقل في أسعار بيع السلع وكذلك تؤثر تكاليف نقل المواد الخام والسلع الوسيطة في 
أسعار بيع المنتجات النهائية, وهذا يوضح الدور الكب˼ الذي يلعبه قطاع النقل في دائرɴ الإنتاج والتوزيع 

في المجتمع.2

المهمة لتسهيل تدفق الاستث˴رات المنتجة, وˮ يكن ممكنا في  الروافد  وعليه يشكل قطاع النقل أحد 
ظل احتكاره من طرف الدولة الحديث عن سوق حقيقية للنقل وغياب مثل هذه السوق يحد من حركة 
التدفق, ولهذا الغرض بالذات تخلت السلطة عن احتكار هذا القطاع وشمل هذا التخلي المجالات الأساسية 
للنقل, ونقصد بها النقل البحري, النقل الجوي والنقل البري.3 وذلك ɱاشيا مع التوجهات التي تعرفها الجزائر 
ه˼ لصالح القطاع الخاص عن طريق أسلوب  وضرورة الانفتاح في ظل نظام ليبرالي, حيث قامت بتفويض تسي

«عقد الامتياز» الذي يجد تطبيقاته في تحديث الطرق السريعة, ميترو الجزائر وبناء مطار الجزائر.

ك˴ أن الجزائر بعد سنة 1990 فتحت المجال في عدة مجالات للامتياز وأصبحت الطريقة الأحسن لتسي˼ 
المرافق العامة خاصة منها الاقتصادية التي ترجو الدولة من خلاله الحصول على المردودية, لتزداد كل يوم 
النصوص التي تنص على الامتيازات. واتسع الامتياز ليشمل أشخاص القانون الخاص الذين أخذوا مكانهم في 
الإطار الإيديولوجي الجديد للجزائر, خاصة في إطار الخوصصة التي ˮ تثبت فعاليتها لذلك لجأت لطريقة 

«خوصصة التسي˼ عن طريق الامتيازات» في ظل إعادة الاعتبار للامتياز ابتداء من سنة 4.1994

إن اختيار الامتياز كأسلوب لإدارة قطاع النقل, يكون محاولة للتقليل من أعباء الدولة المالية, وإدخال 
والإصلاحات  الدولية  المؤسسات  تفرضه  في˴  وخاصة  المقدمة.  الخدمة  نوعية  تحس˾  مع  عالمية,  تقنيات 

أستاذ مساعد – أ – كلية الحقوق و العلوم السياسة جامعة – مسيلة -  1

324

المجلة الجزائرية للقانون البحري والنقل                                                                             العدد الخامس

نزاع من هذا النوع ويتخد التوقيع الإلكترو˻ شكل خاص من أشكال الكتابة وحتى يحقق التوقيع وظيفته 
في الإثبات يجب أن تتوافر فيه شروط خاص به وهي : 

-إلزامية التوقيع الشخصي: 
هذا يعني أن يقوم الشخص بنفسه بوضع التوقيع ، وإذا وقع شخص آخر باسم الموقع اعتبر هذا التوقيع 
باطلا، ولو تم برضى صاحب التوقيع، حيث أن العبرة من هذا أن يكون التوقيع صادرا ممن يراد أن يحتجو 

به عليه. 

ك˴ أن التوقيع لايعتبر شخصيا إلا إذا كان بفعل يد الموقع ، والمقصود بلفظ فعل اليد هو واسع ليشمل 
توقيع الشخص مباشرة بيده أي الإمضاء أو ببصمة أصبعه أو بختمه الخاص به.

-أن يكون التوقيع مميزا لموقعه : 
إن التوقيع لا يؤدي وظيفته في الإثبات لمضمون السند الإلكترو˻ بصفة عامة، وسند الشحن بصفة خاصة 
يجب أن يكون التوقيع دالا على شخصية صاحبه فإن ˮ يكن كذلك لا يعتد به، وبالتالي لا يؤدي وظيفته 

الإثباتية لمحتوى المحرر.

-اتصال التوقيع بالمحرر : 
يفيد هذا الشرط أن يكون التوقيع ضمن المحرر ، وهذا حتى ˽نح للمحرر قيمته القانونية ، ويكون 
التوقيع دلالة على رضا موقعه ɬا يحتويه المحرر ، ويستفاد من هذا  أنه  لابد من أن يتصل التوقيع اتصالا 

ماديا بالمحرر المكتوب (1).

-3توثيق سند الشسحن الإلكترو˻: 
ليتم التأكد من مصداقية السند وصحته لابد من توثيقه ويكون ذلك بتدخل طرف ثالث محايد يكون 
بصفة مراقب من قبل الدولة ويطلق عليه وصف مقدم خدمات التصديق أو جهة التوثيق أو مشغل سند 

الشحن الإلكترو˻، وهو من يتولى تسليم سندات الشحن الإلكترونية المصادق عليها إلكترونيا للأطراف. 

ويعرف مشغل سند الشحن الإلكترو˻ على أنه الجهة المعينة من قبل الدولة أو حتى من قبل الأفراد، 
بغية تأم˾ المعاملات الإلكترونية وكذا التعامل بالتوقيع الإلكترو˻ ويتمثل دوره خاصة في ض˴ن الدخول 

القانو˻ لمنظومة التشف˼ لأجل تأم˾ سرية المعلومات. 

وقد تعرض المشرع الجزائري لتبيان مفهوم جهة التوقيع بصفة عرضية من خلال المادة 03 من المرسوم 
رقم 07-162 حيث ب˾ من خلالها أن مؤدي خدمات التصديق  الإلكترو˻ أنه كل شخص يكون منطو في 

-ظيف هنا أن المشرع الجزائري نص في المادة 723 ق.م.ج.على أنه يعتد بالتوقيع الإلكترو˻ وفق الشروط المذكورة في المادة 323مكرر1   1
أعلاه وهذين الشرط˾ يتضمنان إمكانية التأكد من هوية الشخص الموقع أي الذي صدر منه التوقيع زيادة على حفظها في ظروف تضمن 
لشروط  الإلكترو˻  التوقيع  تحقيق  أجل  من  كله  الإلكترونية وهذا  لتوقيعات  الحديثة عدة صور  التقنيات  أوجدت  كذلك قد  سلامتها 
المطلوبة والاعتداد به قانونا ، ومن ب˾ هذه الصور نجد التوقيع البيومتري ، والتوقيع بالقلم الإلكترو˻ ، والتوقيع السري ، والمشفر ، لمزيد 
من المعلومات راجع ، بوزبوجة حس˾ ، الإثبات  الإلكترو˻ لعقد النقل البحري مذكرة ماجست˼ ، تخصص القانون البحري والنشاطات 

المينائية ، كلية الحقوق والعلوم السياسية ، وهران 2102-3102، ص 821.
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مفهوم المادة 08 /08  من القانون رقم 03-200،(1) يسلم شهادات  إلكترونية أو يقوم بتقديم خدمات في 
مجال التوقيع  الإلكترو˻ ومن خلال هذا المرسوم يب˾ لنا المشرع أن مؤدي خدمات التوقيع  الإلكترو˻ يقوم 

بدور هام في ض˴ن التوقيعات الإلكترونية (2)، وبالتالي في سندات الشحن الإلكترونية والاعتراف بها قانونا.

وفي ما يتعلق بالشهادة المتعلقة بالتصديق الإلكترو˻ التي ˽نحها مشغل سند الشحن الإلكترو˻، فتعرف 
على أنها هي الشهادة التي تصدر من جهة التوثيق الإلكترو˻ لشخص مع˾ استنادا إلى إجراءات التوثيق 
المعتمدة ويقصد من إصدارها التأكيد على نسبة سند الشحن  الإلكترو˻ إلى من أصدره، والتوقيع الموجود 

عليه صحيح وصادر ممن نسب إليه.

ثانيا: موقف الاتفاقيات الدولية من الوظيفة التبوتية لسند الشحن الإلكترو˻: 
نتعرض لتبيان الوظيفة الإثباتية لسند الشحن الإلكترو˻ على الصعيد الدولي من خلال ثلاث اتفاقيات: 

-1نظرة اتفاقية بروكسل لسنة 1926 للقوة التبوتية لسند الشحن الإلكترو˻: 
إن ما يتب˾ من خلال اتفاقية بروكسل لسنة 1926  أنها ˮ تقم بتعريف سند الشحن، وهذا الأمر يفتح 
المجال لإمكانية القول أنها لا تشترط أن يكون هذا السند في الشكل الورقي فقط، وأن أحكامها لا تطبق فقط 

على المستند الورقي بل تطبق على سند الشحن الإلكترو˻ كذلك.

وقد لا يكون أي إشكال في تطبيق المعاهدة على سند الشحن  الإلكترو˻ حالة الاتفاق ب˾ أطراف العقد 
حيث نجد نص المادة الأولى من قواعد المنظمة البحرية الدولية لسند الشحن الإلكترو˻ لسنة 1990  تتطلب 
أن  هو هل  يقام هنا  الذي  التساؤل  أن  القواعد غ˼  أحكام هذه  لتطبيق  المتعاقدة  إرادة الأطراف  تحقق 
اتفاقية بروكسل تطبق على سند الشحن الإلكترو˻   من تلقاء نفسها من دون تدخل ارادة الأطراف أم لا ؟.

البيانات   تبادل  نظام  لايعرف  عصر  في  إبرامها  تم  قد  هذه  الاتفاقية  أن  الإشارة  من  لابد  هنا  للإجابة 
إلكترونيا، وفي زمن  كانت الكتابة فيه هي الوسيلة الوحيدة التي يتم عن طريقها تبادل البينات، أما في العصر 
الحالي فقد تغ˼ت النظرة وأصبح العاˮ يعرف بدائل للكتابة والمستندات الورقية، وهذه البدائل تؤدي نفس 
الوظيفة التي  كانت تؤديها المستندات الورقية ، لذلك ˽كن القول بأن الاتفاقية هذه ˽كن أن تطبق على 
سند الشحن  الإلكترو˻  من خلال التوسع في إعطاء تعاريف للمفاهيم التي تستخدمها الاتفاقية كلفظ» 
يسلم الناقل « و «يعمل تحفظات «، ولفظ مشحون، حيث يكون لسند الشحن  الإلكترو˻   نفس دور سند 
الشحن الورقي متى تحققت فيه كل الشروط المطلوبة في سند الشحن العادي مع مراعاة الشروط المطلوبة 

في نظام تبادل البيانات إلكترونيا.

غ˼ أن هذا يبقى مجرد رأي وتبقى المشكلة قاɧة(3) وحلها مرهون بارادة المشرع الوطني ، حيث إذا 
اعترفت القوان˾ الوطنية للدول التي وقعت على الاتفاقية بسند الشحن  الإلكترو˻  ومنحته نفس القوة 
القانونية للمستند التقليدي –الورقي- فلا يكون أي إشكال في تطبيق المعاهدة على سند الشحن  الإلكترو˻  

وما ينجر عنه من إعطاء المستند قوة تبوتية لعقد النقل البحري. 

قانون رقم 03 200-، يحدد القواعد العامة المتعلقة بالبريد والمواصلات السلكية واللاسلكية مؤرخ في 05-08-2000، ج.ر.عدد48.  1
2- د. بلحاج العرɯ ، مشكلات المرحلة السابقة على التعاقد في ضوء القانون المد˻ الجزائري ،  ديوان المطبوعات الجامعية،2011 ،ص.33.

د. علي سوزان حسن ، سند الشحن الإلكترو˻ ، دار الجامعة الجديدة الاسكندرية ، 2010 ، ص144.  3
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الخاɱة :   

وفي الختام نخلص إلى أن استغلال خدمات النقل البحري في القانون الجزائري، مر ɬرحلت˾، تتميز المرحلة 

الأولى بالاحتكار المطلق لخدمات النقل البحري والذي يتم عن طريق الشركة الوطنية للملاحة البحرية، إلا 

أن الدولة الجزائرية خففت من هذا الاحتكار من خلال إنشاء ما يعرف با المؤسسة العمومية الاقتصادية، 

بحيث ɱخض عن الشركة الوطنية للنقل البحري عدة شركات أخرىمستقلة عنها.

إلا إن الدولة الجزائرية سرعان ما كرست خوصصة قطاع النقل البحري مع احتفاظها بالملكية العامة لهذا 

الأخ˼، والذي يتم عن طريق امتياز استغلال خدمات النقل البحري.

إن امتياز استغلال خدمات النقل البحري الذي كرسه المشرع الجزائري في تعديل 1998 للقانون البحري 

النشاط  تحرير  في  نوعية  قفزة  يعتبر   57-08 التنفيذي  المرسوم  صدور  طريق  عن  واقعيا  تجسد  والذي 

الاقتصادي، بحيث سمح لبعض الأشخاص الاستث˴ر في مجال النقل البحري، إلا أن تحرير هذا القطاع يشوبه 

بعض النقائص والعقبات، ف˴ الذي دفع با المشرع الجزائري باستبقاء نشاط النقل البحري ملكية عامة ولما 

كن أن تعتبر تعسفية كا الشروط المتعلقة بصاحب  جعله محل امتياز والذي اشترط فيه بعض الشروط التي˽ 

الامتياز، كاشتراط الجنسية الجزائري وتواجد المقر الاجت˴عي في الجزائر وكذا التمتع بصفة مجهز السفن.

فكان من الأحسن تحرير هذا النشاط تحريرا مطلقا ولا نربطه بالامتياز وتسهيل كل ما يتعلق بإجراءات 

استغلال خدمات النقل البحري بغية تطوير التجارة الخارجية.

قاɧة المراجع :

باللغة العربية:
1/ بلسبط سمية،عقد امتياز خدمات النقل البحري، مذكرة لنيل شهادة الماجست˼ في القانون الخاص، تخصص 

القانون البحري والنشاطات المينائية، جامهة وهران، 2013.
2/ ضياء مجيد الموسوي، الخوصصة و التصحيحات الهيكلية“ آراء واتجاهات“، ديوان المطبوعات الجامعية، 

ط 3، 2005،
3/ مليكة موساوي، النظام القانو˻ للاستث˴ر في مجال الصيد البحري وتربية المائيات، رسالة من أجل الحصول 

على شهادة الماجست˼ في القانون، فرع قانون الأع˴ل، الجزائر 1، 2007.
القانون، فرع  الماجست˼ في  الواحد رشيد، مسؤولية الناقل البحري –دراسة مقارنة-،مذكرة لنيل شهادة   /4

قانون المسؤولية المهنية، جامعة تيزي وزو، 2013.
5/ أحمد محمود حسني، عقد النقل البحري، منشاة المعارف بالإسكندرية ، 1998. 

6/ مصطفى ك˴ل طه،أساسيات القانون البحري)دراسة مقارنة( ، منشورات الحلبي الحقوقية، 2006. 
7/ ك˴ل حمدي، القانون البحري، المرجع السابق،ص 435.

المجلة  الجزائري،  البحري  للقانون  الجديدة  طبقا للأحكام  والتشوين  المينائية  المناولة  ع˴ر،  بن  محمد   /8
القانونية التونسية، العدد7 لسنة 1999.

/1MOHAMED Ben Amer ,la concession en matière de transport maritime en droit algérien, 

Revue tunisienne de droit, volume 3 pour l annee 2000 . 
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للشخص المعنوي صاحب الامتياز، وفي  حالة عدم احترام  أحكام  المادة (1) 11 من  طرف ذوي  الحقوق(2) .

عندما  يتوقف صاحب امتياز خدمات النقل البحري عن استغلال الامتياز  كليا أو جزئيا  لأي سبب  من 

الأسباب، يتع˾ على الوزير الكلف بالبحرية التجارية إعذاره باستئناف الاستغلال في أجل مدته ثلاثة  (3)  

أشهر(3).

-إذا  ˮ  يستعمل صاحب  امتياز  خدمات النقل  البحري  الحقوق  التي  منح  إياها  في  إطار  الامتياز 

˾ّ  على  الوزير ا لمكلف  بالبحرية  التجارية  إعذاره  باستغلال   في  الأجل  المحدد  في ا لمادة (4) 30  ، يتع

هذه الحقوق  في  أجل  أقصاه  ثلاثة  (3)  أشهر(5).

التعليق المؤقت  التجارية سلطة  بالبحرية  من خلال ما سبق، يتضح أن المشرع أعطى الوزير المكلف 

للامتياز في الحالة المنصوص عليها في المادة 33 من المرسوم التنفيذي، ك˴ وأعطى له صلاحية إلغاء الامتيار 

دون تعويض  المعني بالأمر في الحالات المذكورة في المادة 35 من المرسوم السالف الذكر، إلا أنه سكت عن 

حالة إلغاء الامتياز عن طريق التعويض والمنصوص عليه في المواد 31 و32 و34 من المرسوم، بحيث أعطى 

له صلاحية الإلغاء دون ذكر وجود التعويض من عدمه. فهل قصد المشرع إلغاء الامتياز عن طريق التعويض 

في تلك الحالات وذلك بإع˴ل مفهوم المخالفة لل˴دة 33 من المرسوم التنفيذي، وعليه فعلى المشرع إعادة 

صياغة تلك المواد لإزالة أي لبس قد يحدث.

وعليه، فمفهوم الناقل البحري للبضائع في التشريع الجزائري قد مر ɬرحلت˾، ففي المرحلة الأولى، يعتبر 

ذلك الشخص الذي يتعهد ɬوجب عقد نقل  على الدولة ويقصد بالناقل البحري  نشاط النقل البحر حكراً 

البضائع بحراً بإيصال بضاعة معينة من ميناء إلى آخر، وفي حالة عدم ذكر اسم الناقل يعتبر مجهز السفينة هو 

الناقل، وهذا ما ذهب إليه المجلس الأعلى في  القرار رقم 39957، الصادر بتاريخ07/09/(6)1989“ من المقرر 

قانونا، أنه عند عدم ذكر اسم الناقل، بوضوح في وثيقة الشحن، فإن مجهز السفينة، يعد هو الناقل ويكون 

مسؤولا عن النقل، ومن ثم فإن القضاء بخلاف ذلك، يعد خرقا للقانون .

الموضوع  قضاة  فإن  الشحنّ،  وثيقة  في  يذكر   ˮ الناقل  اسم  أن  الحال،  قضية  في  الثابت  من  كان  ولما 

بقضائهم، بعدم مسؤولية المجهز مخالف˾ للقانون

1   -  بحيث تنص المادة 11 من المرسوم التنفيذي 57-08 على أنه:“ يكون الامتياز شخصيا، ولا ˽كن التنازل عنه  ولا ˽كن  أن  يكون  
محل  إيجار أيا  كان شكله . ويكون  مؤقتا  وقابلا  للإلغاء  .

غ˼ أنه، في حالة وفاة صاحب الامتياز، ˽كن  ذوي حقوقه أن  يواصلوا استغلال  خدمات  النقل  البحري  إلى غاية  نهاية  مدة  الامتياز، 
شريطة  أن  يبلغوا  بذلك السلطة  المانحة  للامتياز في أجل لا تتجاوز مدته شهرين  (2)  و˽تثلوا  لأحكام  دفتر  الشروط.»

2   - أنظر في ذلك المادة 34 من المرسوم التنفيذي 08-57.

3  أ - نظر في ذلك المادة 32 من المرسوم التنفيذي 08-57.
4   - بحيث تنص المادة 30 من المرسوم التنفيذي 57-08 على أنه:“ يتع˾ على  صاحب  امتياز  خدمات  النقل البحري  أن  يضع  الامتياز  

حيز  التنفيذ  في  أجل  مدته ستة  (6)  أشهر  ابتداء  من  تاريخ  التوقيع  على  اتفاقية الامتياز .»
5   - أنظر في ذلك المادة 31 من المرسوم التنفيذي 08-57.

6   -  القرار رقم 39957، الصادر بتاريخ1989/07/09، المجلة القضائية،1991، عدد1،ص71.
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-2 موقف معاهدة هامبورج 1978 من الوظيفة  الإثباتية لسند الشحن الإلكترو˻: 
التكنولوجي  التطور  يعرف  حديث  عصر  في  إبرامها  تم   1978 لسنة  هامبورج  اتفاقية  أن  أولا  نش˼ 
أي  الاعتبار  ع˾  في  الأخذ  الاتفاقية  هذه  أبرمت  التي  الأطراف  جعل  ما  هذا  ولعل  والفاكس  كـالتلكس 
التعب˼  أنه  ˽كن  المادة الأولى منها يب˾  المجال، حيث نجد مثلا نص  التطورات الأخرى قد تظهر في هذا 
بوسائل أخرى كالتلغراف، والتلكس عوض الكتابة، زيادة على أن هذه المعاهدة ˮ تقم بوضع تعريف لسند 
الشحن (1)، وهذا ما يدفعنا للقول بأن المجتمع الدولي يقبل صورة أخرى لسند الشحن غ˼ الكتابة ɬا فيها 

الصورة  الإلكترونية  التي لا تختلف في مضمونها عن الصورة التقليدية لسند الشحن. 

إن هذه المعاهدة لاتطبق أحكامها على سند الشحن  الإلكترو˻ إلا إذا  كانت القوان˾ الوطنية تعترف 
هي كذلك بتبادل البيانات  إلكترونيا، وهذا مايتب˾ من التحفظ الذي نصت عليه المادة الرابعة عشر من 
خلال فقرتها الثالثة التي يتب˾ أنه  ليكون التوقيع  الإلكترو˻ مقبولا يجب أن لا يتعارض مع أحكام القوان˾ 

الداخلية للدول التي يصدر فيها سند الشحن  الإلكترو˻(2).

وفي القانون النموذجي للتجارة الإلكترونية لا نجد نصا خاصا يب˾ مسألة القانون الواجب التطبيق على 
سند الشحن  الإلكترو˻ غ˼ أن مضمون نص المادة 6/17 منه تب˾ أنه إذا ماطبقت قاعدة قانونيا اجباريا 
على عقد نقل البضائع يثبت ɬستند نقل ورقي ، لا ˽كن عدم تطبيق هذه القاعدة على هذا العقد الذي 
أنها راعت أحكام معاهدة  يتم إثباته برسالة بيانات واحدة أو أكɵ،  إن ما يلاحظ من خلال هذه المادة  
هامبورج  ɬعنى إذا ما تحققت الشروط المطلوبة في المادة الثانية من قواعد هامبورج فإنها ستطبق على 
سندات الشحن الإلكترونية، ولا يجوز الاحتجاج بعدم تطبيق هذه القواعد بحجت أن سند الشحن قد تم 

إصداره بشكل إلكترو˻ وليس ورقي.

-3 موقف معاهدة روتردام من الوظيفة الإثباتية لسند الشحن الإلكترو˻:
على خلاف لكل من اتفاقية بروكسل واتفاقية هامبورجفأ˹عاهدة روتردام قامت بتنظيم سند الشحن  
الإلكترو˻(3). واعتبرته أداة  إثبات  عقد النقل البحري للبظائع وهذا من خلال الفقرة 18 من المادة الأولى 
حيث اعتبرت أن سجل النقل  الإلكترو˻   نعني به المعلومات التي ترد في رسالة واحدة أو أكتر ، يتولى الناقل 
إصدارها بطريقة اتصال  إلكترونية ، وتصبح هذه الرسالة جزءا من سجل النقل  الإلكترو˻  ، ويكون دور هذه 

الرسالة  إثبات  أن الناقل أو الطرف المنفد قد تسلم فعلا البضاعة ك˴ تتبت وجود عقد النقل .

والى ح˾ دخول هذه الاتفاقية حيز النفاد لن يتلقى المتعامل˾ لسند الشحن  الإلكترو˻ أي إشكال في˴ 

انعقاد عقد نقل ، وتلقي ناقل  2-تنص المادة الأولى ف.8 من معاهدة هامبورج على مايلي « يقصد ɬصطلح سند الشحن وثيقة تثبت 

البضائع أو شحنه لها ، ....» 
القول أن قواعد هذه  ن سندات الشحن الإلكترو˻ تكون أكتر قبولا في نطاق قواعد هامبورج منها في قواعد لاهاي ، غ˼ أنه ˽كن   2
المعاهدات قواعد لاهي قواعد فيسبي تطبق على سندات الشحن الإلكترونية ، وذلك لأن القانون النمودجي لتجارة الإلكترونية لايتعارض 
في أحكامه مع قواعد هذه الاتفاقيات ، وهونفس الموقف الذي تبنت قواعد اللجنة البحرية الدولية ومشروع البوليور ، لمزيد من التفصيل 

راجع ، بوزبوجة حس˾ ، الاثبات الإلكترو˻ لعقد النقل البحري ، المرجع السابق ، ص.46 ومايليها .
الملاحظ أن معاهدة روتر دام لسنة ˮ 2008 تستعمل مصطلح سند الشحن الإلكترو˻ ، واستعملت بدله مصطلح سجل النقل الإلكترو˻   3
، مرجع ذلك أن هذه التسمية ˮ يكون المقصود منها تغطية النقل البحري فقط ، وإ˹ا ˽كن أن تغطي نقل بحري متكامل مع وسائط 

أخرى لنقل مثل النقل المتعدد الوسائط .
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يخص حجيته في  الإثبات، غ˼ أن هذا مرتبط ɬصادقة الدول المتعامل˾ به على هذه المعاهدة.

ثالثا: موقف القانون البحري الجزائري من الوظيفة الإثباتية لسندات الشحن الإلكترونية:
أحكام سند  تتضمن  عامة  بصفة  أنها  يتب˾   الجزائري  البحري  القانون  نصوص  الاطلاع على  من خلال 
الشحن الورقي ، وهذا لأن المشرع استعمل مصطلحات تؤكد ذلك، والدليل على ذلك مثلا في نصوص المواد 

التالية : 
- نص المادة 748 تضمنت أن سند الشحن يجب أن يسلم الناقل للشاحن بناء على طلبه.

-نص المادة 751 تب˾ على أن تضمنت وثيقة الشحن عبارة مشحونة.
-نص المادة 753 بينت أنه يجب إدراج بيانات البضائع في سند الشحن بناء على تصريح الكتاɯ للشاحن .

-نص المادة 760 وضحت أن الناقل ملزم بتزويد الشاحن بنسخ م˴ثلة من وثيقة الشحن، وهذه كلها 
مصطلحات تب˾ أن سند الشحن يصدر كتابيا أو ورقيا غ˼ أن الملاحظ في مضام˾ هذه المواد  أنها كلها تصلح  
إلكترونيا ترد على سندات الشحن  الإلكترو˻  حيث يتم إصداره وقبوله وتدوين التحفظ على البيانات المدونة 
فيه  إلكترونيا بواسطة الحاسب الآلي، وبالرجوع لمضمون المادة 748 من القا. البحري التي نجدها أكدت على 
وجوب تسليم الناقل سند الشحن للشاحن بناء على طلبه فهذا ممكن كذلك  إلكترونيا، حيث بعد  تسجيل 
السند   هذا  إصدار  للناقل  الإلكترونية، ˽كن  الشحن   سندات  لدى مشغل  والشاحن  الناقل  اسم  من  كل 
إلكترونيا وهذه ليست مشكلة أمام التطور التكنولوجي الحالي  نفس الأمر بالنسبة لبيانات التي يتولى الناقل 
إدراجها في السند بناءا على التصريح الكتاɯ للشاحن حسب ماجاء في نص المادة 753 من القانون البحري 
فإن هذه المسألة لا تشكل مشكلة أمام الحاسب الآلي، فالبيانات التي يدلي بها الشاحن للناقل ˽كن كتابتها  

إلكترونيا ثم إرسال هذه البيانات للناقل.

ولعل ما يعزز هذا كله هو اعتراف المشرع الجزائري بالتوقيع  الإلكترو˻ من خلال المادة 327 (1)، من 
القانون المد˻ فأنه لا يخفي في مضمونه الاعتراف المسبق لسند الشحن  الإلكترون لأنه لا ˽كن استحداث 

نص تشريعي للاعتراف بالتوقيع  الإلكترو˻ دون الاعتراف بالسند الذي تم التوقيع عليه. 

وقد أعطى المشرع الجزائري كل من التوقيع  الإلكترو˻  والكتابة الإلكترونية والمحررات الإلكترونية  لهم 
نفس الحجية المقررة لتوقيع الكتاɯ والكتابة والمحررات الورقية وهذا ما يتب˾ من خلال المادة 323 مكرر 1 
ق.م.ج (2)، التي بينت أنه  يعتبر الإثبات في الشكل  إلكترو˻ كالإثبات على الورق ونفس الأمر بالنسبة للتوقيع 
فنجد المادة 327 /2 من قا.م.ج، نصت على  أنه  حتى يعتد بالتوقيع  الإلكترو˻ يجب أن يكون مت˴شيا مع 
بعض الشروط التي تضمنتها المادة 323 مكرر1 من القانون المد˻ وبالرجوع لأحكام هذه النصوص يتب˾ 
لنا أن المشرع ˮ يعتبر الكتابة الإلكترونية  والتوقيع  الإلكترو˻ كالكتابة والتوقيع على الورق الا بتوافر بعض 

الشروط تتمتل في: 

-الأمر 58-75 المؤرخ في 20 رمضان 1395 الموافق ل26 سبتمبر 1975 المتضمن القانون المد˻ ، المعدل والمتمم ɬوجب القانون رقم -05  1
10، المؤرخ في 20يونيو 2005 ، ج.ر.عدد44.

-تنص المادة 323 مكرر 1 من قانون 10-05 على مايلي : «يعتبر ال إثبات  بالكتابة في الشكل الإلكترو˻ كالإثبات  بالكتابة على الورق ،   2
بشرط إمكانية التأكد من هوية الشخص الذي أصدرها وأن تكون معدة ومحفوظة في ظروف تضمن سلامتها «.
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إليه المادة 770 من القانون البحري(1)  ، و اشتراط هذا الوصف في السفينة يقوم ضمنا ما دام العقد ينشئ 

على الناقل التزاماً بإيصال البضاعة عن طريق البحر في ظروف طبيعية و عادية و هذه بالضرورة تفترض أن 

تكون السفينة صالحة للغرض المنشود.

و يقدم الناقل الدليل على أنه بذل العناية الكافية و التي تفرضها القوان˾ و كذا طبيعة النقل، فإن عجز 

فعليه أن يسعى لإثبات الجهد المبذول لتحقيق النتيجة المطلوبة.

ɬصلحة  البحري  التفتيش  إدارة  ɱنحه  الذي  الملاحة  ترخيص  بواسطة  عادة  السفينة  صلاحية  وتثبت 

الموانئ بعد التأكد من تلك الصلاحية(2)، و تظل الشهادة مجرد قرينة بسيطة ˽كن دحضها بالدليل العكسي.  

يلاحظ أن المشرع اشترط بان تكون السفينة صالحة للملاحة البحرية، إلا أنه ˮ يشترط ادراج الشهادات 

وأجل  والاقتصادية،  التقنية  بالدراسة  الخاص  الملف  ضمن  البحرية  للملاحة  السفينة  صلاحية  تثبت  التي 

الحصول على الشهادات إلى ح˾ الحصول على الموافقة المبدئية.

المطلب الثا˻: تعليق امتياز استغلال خدمات النقل البحري 

الإخلال  في حالة  للامتياز  المؤقت  التعليق  ˽كن   ،57-08 رقم  التنفيذي  المرسوم  من   33 المادة  حسب 

الخط˼ بالالتزامات في دفتر الشروط وبصفة متكررة، بحيث تقدر الخطورة من طرف الوزير المكلف بالبحرية 

التجارية وهذا بعد إعذار واحد .

ك˴ ˽كن للوزير إلغاء الامتياز دون التعويض، بعد إعذار المعني بالأمر في الحالات الآتية (3):

- إذا  ˮ ˽تثل صاحب امتياز  خدمات  النقل البحري  للإعذار  الذي  تلقاه  باحترام  بنود  دفتر الشروط،

- إذا  كان  صاحب  امتياز  خدمات  النقل  البحري  في حالة  إفلاس ،

˼ّ الشخص المعنوي  صاحب الامتياز ، موضوع   - إذا  كان  صاحب امتياز  خدمات  النقل  البحري  أو مس

عقوبة بدنية  أو  شائنة،

- عندما  يقوم  صاحب  امتياز  خدمات  النقل البحري  بنقل  الامتياز  أو  جزء  منه  إلى  الغ˼،

- عندما  لا  تبرر  أية حاجة  الإبقاء عليه  .

يقرر إلغاء الامتياز بالأشكال نفسها التي منحت ضمنه 

ك˴ يقرر الوزير الكلف بالبحرية التجارية إلغاء الامتياز في حالات أخرى دون الإشارة إلى وجود التعويض 

من عدمه وذلك في الحالات التالية:

-التخلي عن الامتياز أو في حالة  إفلاس صاحب  امتياز  خدمات  النقل  البحري أو  في حالة  الحل المسبق 

1    - حيث نصَت المادة 770 من القانون البحري على أنه:» يتع˾ على الناقل أن يسهر على العناية اللازمة قبل بدء الرحلة بوضع السفينة 
في حالة صالحة للملاحة وتزويدها بالتسليح والتجهيز والتموين وكذا تنظيف وترتيب أقسامها لاستقبال البضائع ونقلها وحفظها.»

2   - ك˴ل حمدي، القانون البحري، المرجع السابق،ص 435.
3   - أنظر في ذلك المادة 35 من المرسوم التنفيذي 08-57.
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معينة من البحارة الجزائري˾، ضمن تشكيلة الطاقم وتذكر هذه النسبة في اتفاقية الامتياز.

ك˴ نصَت المادة 5 من المرسوم 57/08 على ضرورة إرفاق الطلب بتقنية اقتصادية توضَح ما يلي:

_ الخطوط الواجب تغطيتها واقتراح جدول مواقيت.

_ القدرات المالية التي يخصصها للمشروع الاستث˴ري.

عدد أعضاء الطاقم الجزائري أو الأجنبي المقرَر توظيفه.

_ المركز الرئيسي للنشاطات.

وتخفيف  تبسيط  نحو  تتجه  بأنَها  القول  ˽كن  تعديلات  عدَة  عرفت  التقنية  الدراسة  هذه  أنَ  يلاحظ 

الإجراءات؛ بحيث كان يشترط في المادة 5 من المرسوم التنفيذي 81/2000 إدراج معطيات خاصة ɬردودية 

ة˼ المدى ثم  الخدمة أو الخدمات المطلوبة، عدَلت في المرسوم التنفيذي 261/02 بإدراج سياسة الاستث˴ر قص

حذفت كليا في المرسوم الأخ˼.

ك˴ نجد أن كل من المرسوم˾ التنفيذي˾ 82/2000 و261/02 يشترطان ضرورة تضم˾ الدراسة التقنية 

معلومات تتعلق بتنظيم الاستغلال وكذلك المواقيت المقرَرة بالنسبة لنقل المسافرين وتعريفات النقل وحتى 

شروط النقل والتي ألغيت كلها في المرسوم التنفيذي 57/08، إلاَ أنه تم إضافة بيان القدرات المالية للمشروع 

بعد أن تم حذف  إدراج الوثيقة التي تثبت وجود رأس˴ل بالنسبة إلى الشخص الطبيعي والمعنوي في الملف 

الإداري.

ثانيا/ تذبذب الشروط المتعلقة بالسفينة

ويقصد بصلاحية السفينة للملاحة أن تكون السفينة  سليمة و قوية عند الرحيل وتحتمل في الظروف 

العادية الملاحة المطلوبة منها، و أن تزود بكل الوسائل و الأجهزة اللازمة للحفاظ على البضاعة و بالنظر إلى 

الخدمة المطلوبة من السفينة.  ɬعنى أن تكون على درجة ممتازة من الكفاءة ”Perfect“  يقتضيها مجهز 

حريص و منتبه، و بالنظر إلى كافة الظروف المحتملة، و هنا يكون تعهد الناقل مطلقاً و لا عذر له في الجهل، 

فإن وجد في السفينة عطب يطرح السؤال الأɴ : هل كان المجهز)الناقل  (حريصاً على إصلاحها قبل السفر 

و كان يعلم بذلك؟ 

فان كانت الإجابة بنعم، فالسفينة غ˼ صالحة.

إن فكرة الصلاحية الملاحية تحوي على جانب˾، الجانب الملاحي والتجاري، بحيث يقصد      بصلاحية 

السفينة من الوجهة التجارية، ملاءمة السفينة لتلقي البضاعة ونقلها بسلامة إلى وجهة الوصول، فإن الناقل 

يلتزم بأن تكون أقسام السفينة صالحة لوضع البضائع و حفظها، ويعني ذلك نظافة العنابر وسلامة معدات 

التبريد والتهوية (1) وسلامة التستيف.(2) 

    يتع˾ على الناقل البحري قبل بدء الرحلة، السهر على تقديم سفينة صالحة  للملاحة  وهذا ما أشارت 

1   أحمد محمود حسني، عقد النقل البحري، منشاة المعارف بالإسكندرية 1998 ،  ص 115.
2   - مصطفى ك˴ل طه،أساسيات القانون البحري)دراسة مقارنة( ، منشورات الحلبي الحقوقية، 2006، ص224. 

328

المجلة الجزائرية للقانون البحري والنقل                                                                             العدد الخامس

-التأكد من هوية الشخص المصدر لها.
-أن تكون معدة ومحفوظة في ظروف تضمن سلامتها وقد تعرض المشرع الجزائري كذلك لمسألة تبادل 
رسائل البيانات في القانون التجاري، من خلال المادت˾ 502 و 414 أين احتوت المادة 502على إمكانية تقديم 
الشيك للوفاء عن طريق وسائل تبادل  إلكترو˻ في ح˾ تظمنت المادة 414 من ذات القانون تقديم السفتجة 
للوفاء، وأجازت أن يتم ذلك  إلكترونيا وهذا ما يفيد قبول التعامل بالسندات التجارية الإلكترونية  بصفة 

عامة، وقد اعتبر البعض أن هذه تعتبر قفزة نوعية من المشرع الجزائري (1).

الخاɱة :
من خلال ما سبق التعرض له لمواقف الاتفاقيات الدولية والقانون الوطني للوظيفة الإثباتية لسندات 
الشحن الإلكترونية  يتب˾ لنا أن تنظيم  الإثبات الإلكترو˻  لعقد النقل البحري بصفة خاصة في الجزائر لا يزال 
 ˮ بعيدا عن المستوى المطلوب، فعلى الرغم من أن الجزائر صادقت على اتفاقية بروكسل لسنة 1924، والتي
تعالج مسألة السندات الشحن الإلكترونية  و الإثبات المتعلق بها وهذا راجع لكونها أبرمت في عصر لا يعرف 

نظام التبادل الإلكترو˻ هذا من جهة. 

النقل البحري  الإلكترو˻ للبيانات في عقد  بالتبادل  1978 اعترفت  ومن جهة أخرى معاهدة هامبورغ 
حيث توسعت في تفس˼ مصطلح مكتوب من خلال مادتها الأولى حيث اعتبرت التعب˼ بالكتابة يعني أيضا 

التعب˼ بوسائل الاتصال الأخرى كـالتلكس والتلغراف .

أما بخصوص اتفاقية روتردام لسنة 2008 والتي ˮ تدخل حيز النفاد بعد فقد جاءت بأحكام تفصيلية 
عن سجلات النقل   الإلكترونية  من حيث التعريف والبيانات و طرق تداولها، وبالتالي نرى أنه يتوجب على 
المشرع الجزائري أن يعيد نظرته لهذه الاتفاقية ويصادق عليها، والاستفادة من نصوصها وتصبح مثل القانون 
الوطني حيث على الرغم من عدم دخولها حيز النفاذ ،فإن المعاهدات الدولية المصادق عليها والتي ˮ تدخل 
حيز النفاذ تصبح كالقانون الوطني الداخلي، أما خارجيا غ˼ ملزم بها الى ح˾ دخولها حيز النفاذ وتكتسب 

وصف القانون ɬجرد نشرها في الجريدة الرسمية.

وعلى كل حال فإن المشرع الجزائري يتوجب عليه اجراء تعديلات على نصوص القانون البحري في الجزء 
المتعلق بوثيقة الشحن البحرية، والغرض من هذا هو مواكبة التطور الذي تفرضه المبادلات التجارية خاصة 
في النقل البحري، فلابد من إدراج نظام سجل االنقل  الإلكترو˻، وبالتالي تجنب كل العوائق والمشاكل التي 
تترتب عن استخدام سند الشحن التقليدي، مع ضرورة وضع  آليات لض˴ن أمن وسلامة الإرسال الإلكترو˻ 

ضدّ احت˴لات ارتكاب الغش.

1  –ناجي زهراء ، التجربة التشريعية الجزائرية في تنظيم المعاملات الإلكترونية المدنية والتجارية ، المؤɱر المغارɯ الأول حول المعلوماتية 
والقانون ، 2009 . 
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