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وثƘقة التأمƘن العائمة في مجال
 النقل الƖحري

أرʈوط وسيلة(1)

مقدمة:

في  الصدارة  البحرية تبقى صاحبة  الملاحة  أن  إلا  ميزاتها،  و  النقل  تطور وسائل  الرغم من  على 

النقل  وسائل  من  أكبر  تكون  للخطر  فيها  البضائع  تعرض  إمكانية  أن  غ˼  الدولي،  التجاري  التبادل 

الأخرى، كتعرض هذه البضاعة لخطر غرق السفينة الناقلة ومن ثم غرق البضاعة أو تعرض البضاعة 

للرطوبة أو السرقة و هي بعيدة عن أع˾ أصحابها.

و لتوف˼ الح˴ية لهذه البضائع لا مناص من اللجوء للتأم˾ البحري. وقد عرفت شركات التأم˾ 

يعرف أيضا بوثيقة  العاɧة أو ما  التأم˾  وثيقة  بينها  التأم˾ من  أنواعا مختلفة من وثائق  البحرية 

الاشتراك.

و نجد هذه الوثيقة هي الأكɵ استع˴لا في مجال النقل البحري مقارنة مع وثائق التأم˾ الأخرى 

ا˼د والتصدير، و يرجع ذلك لمميزاتها التي قد تخرجنا عن القاعدة العامة  لا سي˴ في عمليات الاست

في عقد التأم˾.

  هذا ما أثار فضولنا للتعرف على هذه الوثيقة و دفعنا لطرح التساؤل التالي:

ما هي خصوصيات الوثيقة العاɧة و التي أدت إلى هذا الإقبال الكب˼ عليها كوثيقة من وثائق 

التأم˾ البحري؟ 

سنحاول التفصيل في هذا الموضوع  وابراز هذه الخصوصية من خلال انتهاجنا الخطة التالية:

مبحث أول: مفهوم وثيقة التأم˾ العاɧة.

مبحث ثا˻: اصدار وثيقة التأم˾ العاɧة و آثارها.

1 -  طالبة دكتوراه سنة ثانية  ࢭʏ القانون البحري والنقل – جامعة أȌي بكر بلقايد - تلمسان
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نخلص م˴ سبق أنه نظراً لما يتميز به التأم˾ البحري من خصوصيات، فإن تطبيق القواعد العامة 

في التأم˾ البحري من شأنه أن يؤدي إلى تعطيل الهدف المنشود من هذا التأم˾، لذلك اتجهت غالبية 

التشريعات المقارنة عند تقديرها لوجود الخطر قبل إبرام العقد إلى الأخذ ɬعيار شخصي وليس مادي، 

مراعيتاً في ذلك الصعوبة التي قد تواجه الأطراف في الاستعلام عن مص˼ الأشياء المؤمن عليها(1)، وهو 

الأمر الذي جعل مسألة التأم˾ من الخطر الظني في المجال البحري أمراً مقبولاً لدى هذه التشريعات 

بخلاف ما ذهبت إليه في مجال التأم˾ البري.

فالسبب إذن في جواز التأم˾ من الخطر الظني في التجارة البحرية فقط يعود إلى طبيعة التجارة 

المعرفة التامة عند إبرام  عليهم  يتعذر  الناقلة ومجهز البضاعة ومشتريها،  السفينة  البحرية، ف˴لك 

عقد التأم˾ بوضع السفينة والبضاعة المنقولة عليها، وهي تتحرك في مياه دولية وإقليمية لعدد من 

الدول ولفترات طويلة لح˾ وصولها إلى وجهتها النهائية، وعلى الرغم من التطور الكب˼ الذي حصل في 

تقنية الاتصالات  فمن الجائز، عند إجراء التأم˾ أن يكون طرفا العلاقة أو أحده˴ غ˼ عاˮ بوصول 

السفينة والبضاعة سالمة، أو بتضرر البضاعة قبل إبرام عقد التأم˾، فإذا أجري التأم˾ لح˴ية مصالح 

أطراف العلاقة التجارية، دون العلم بأن الخطر قد زال أو قد تحقق، فإن المنطق والعدالة تقتضيان 

جواز هذا التأم˾ ونفاذه(2).

جهل  حالة  في  التأم˾  جواز  واستثناءً  القاعدة،  هو  الخطر  لتخلف  التأم˾  بطلان  كان  إذا  لكن 

المتعاقدين بوضعية الأشياء المؤمن عليها، أي جواز التأم˾ من الخطر الظني في المجال البحري على 

نحو ما رأيناه، ف˴ هو موقف المشرع الجزائري اتجاه هذا الاستثناء؟. هذا ما سنحاول أن نجيب عنه 

في المطلب الموالي:

المطلب الثا˻: موقف المشرع الجزائري من التأم˾ على الخطر الظني

الخطر  على  التأم˾  مسألة  من  الجزائري  المشرع  لموقف  تقديرنا  معرض  ɬكان في  من الأهمية 

الظني، التطرق أولاً إلى القاعدة العامة في حالة تخلف عنصر الخطر بصفة عامة في عقد التأم˾، ثم 

نستعرض بعد ذلك موقف المشرع الجزائري من فكرة الخطر الظني، والتي ɱثل الاستثناء من القاعدة 

السابقة وذلك من خلال مناقشة المشروع المتعلق بقانون التأمينات لسنة 1980 والأمر -95 07 الملغي 

له وذلك في فرع˾ مستقل˾:

1 - المرجع نفسھ، ص 448- 449.
.
ً
2  -د موفق رضا، اݍݵطر الظۚܣ (التأم؈ن عڴʄ شرط الأنباء السارة أو السʋئة)، المقال المشار إليھ سابقا
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الكارثة(1)، وهو المبدأ الذي أكده القضاء الفرنسي في قرار له صادر سنة 1968، وقد ألزم هذا القرار 

المؤمن بإثبات هذا العلم(2).

لكن وأمام صعوبة إثبات علم المؤمن أو المؤمن له بوصول الشيء أو هلاكه اتجه المشرع الفرنسي 

إلى أنه ɬجرد إثبات أن نبأ الهلاك أو الوصول قد بلغ إلى مكان إبرام العقد أو مكان تواجد المؤمن له، 

تقوم قرينة قانونية قاطعة على العلم - أي العلم المفترض- بوصول الشيء أو هلاكه، أي دون الحاجة 

إلى إثبات العلم الشخصي للمؤمن له، وهي قرينة قاطعة لا تقبل الدليل العكسي(3)، وهو ما نصت عليه 

.(4)ً الوثيقة الفرنسية للتأم˾ البحري على البضائع (است˴رة 1983)، واستقر عليه القضاء الفرنسي حديثا

ثانياً: التأم˾ على الأنباء السارة أو السيئة

الفرض في هذه الصورة من صور التأم˾ على الخطر الظني أن طرفا عقد التأم˾ قد أخذا في الحسبان 

إمكانية تحقق الخطر أو زواله عندما يكون لديه˴ أخبار عن سفينة مجهزة مهددة ɬخاطر بحرية(5)، 

ه˼ المصري في  وفي هذه نص كل من المشرع الفرنسي في المادة 2/172 من قانون التجارة الفرنسية، ونظ

المادة 2/350 من قانون التجارة البحرية، على أنه: «يكون عقد التأم˾ على شرط الأنباء السارة أو السيئة 

قبل التعاقد بوقوع الكارثة أو وصول السفينة». إذا ثبت أن المؤمن له كان على علم شخصياً  باطلاً 

وبالتالي يكون المشرع المصري والفرنسي قد أجازا في هذه الصورة لطرفي العقد استبعاد تطبيق 

القرينة القانونية السابقة والمطبقة في مجال التأم˾ من الخطر الظني على البضائع بعد تحقق الضرر، 

عليه طبقاً  بالوصول لا يفترض بل لابد من إقامة الدليل  ثم الاتفاق على أن العلم بالهلاك أو  ومن 

للقواعد العامة، وعلى هذا إذا أدرج في العقد شرط الأنباء السارة أو السيئة، فإنه يجب على المؤمن 

الذي يتمسك بالبطلان أن يقيم الدليل على أن المؤمن له كان عالماً بهلاك السفينة قبل التوقيع على 

قبل  بوصول السفينة  عالماً  يثبت أن المؤمن كان  أن  يقع على عاتق المؤمن له  وعلى العكس  العقد، 

التوقيع على العقد(6).

، ص 215، وإن ɠان البعض يرى أن المشرع المصري قد ترك المعيار الܨݵظۜܣ 
ً
1  - إسراء صاݍݳ داوود، المقال المشار إليھ سابقا

، لتضمــن النــص قرʈنــة قانونيــة قاطعــة عڴــʄ العلــم لا تقبــل الدليــل العكؠۜــܣ ࢭــʏ حالــة التأم؈ــن 
ً
 موضوعيــا

ً
 ماديــا

ً
ليُحــل محلــھ معيــارا

عڴــʄ البضاǿــع قبــل تحقــق اݍݵطــر، باســتȞناء التأم؈ــن عڴــʄ شــرط الأنبــاء الســارة أو الســʋئة، وȋالتاڲــʏ يɢــون المشــرع قــد أجــاز التأم؈ــن 
ـۚـܣ ࢭــɸ ʏــذه اݍݰالــة الأخ؈ــفة دون اݍݰالــة الأوڲــʄ، أنظــر ࢭــɸ ʏــذا الشــأن، د مصطفــى كمــال طــھ، د وائــل أنــور بنــدق،  عڴــʄ اݍݵطــر الظ

التام؈ــن البحــري، دار الفكــر اݍݨامڥــʏ، الإســكندرʈة، 2005، ص 89- 90.
2 - نقض تجاري فرɲؠۜܣ، بتارʈخ 16 جانفي 1968، اݝݨلة البحرʈة الفرɲسية D.M.F، لسنة 1968، ص 330.

3 -د مصطفى كمال طھ، القانون البحري اݍݨديد، ص 449.
4 - نقض تجاري فرɲؠۜܣ، بتارʈخ 27 أكتوȋر 1988، اݝݨلة البحرʈة الفرɲسية D.M.F، لسنة 1990، ص 280.

5 - د محمود سم؈ف الشرقاوي، المرجع السابق، ص 96، د عبد اݝݨيد رضا عبد اݍݰليم، المرجع السابق، ص 90.
6 - د مصطفى كمال طھ، د وائل أنور بندق، التام؈ن البحري، المرجع السابق، ص 90.
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المبحث الأول: مفهوم وثيقة التأم˾ العاɧة

لتحديد مفهوم وثيقة التأم˾ العاɧة لا بد من التطرق لعدة عناصر، أولها ضرورة التعرف على 

طبيعتها القانونية أما ثانيها فهو تصنيف هذه الوثيقة و هذا ما سنعرج عليه في المطلب˾ الموالي˾.

المطلب الأول: الطبيعة القانونية لوثيقة التأم˾ العاɧة

لهذه الوثيقة لابد من البحث عن تعريف جامع لها حتى  حتى نتعرف على الطبيعة القانونية 

نحدد المقصود بها، لنمر بعدها لتحديد طبيعتها القانونية.

الفرع الأول: تعريف وثيقة التأم˾ العاɧة.

لتعريف وثيقة التأم˾ العاɧة لابد من التطرق له من عدة نواحي حتى تتكون لنا صورة عن هذه 

الوثيقة ويتيسر علينا فهم مختلف النقط المتعلقة بها.

أولا:  لغـة.

 - وثيقة : اسم مفرد، جمعها وثائق و مؤنث وثيق» عقود وثيقة» ،» كانت ربطة الحبل وثيقة» 

أو ما يحكم به الأمر « أحكام عادلة وثيقة» أو أخذ بالوثيقة في أمره : أي بالثقة.

و هي مستند مكتوب أو مصور أو مسجل ذو أهمية رسمية أو تاريخية يستدل به لدعم دين أو حجة 

أو ماجرى مجراه˴ و تحمل الوثيقة الشكل الرسمي أو الأصلي أو القانو˻ و تزود بالدليل و المعلومات 
« وثيقة تأم˾، نجاح، سفر ، زواج» و يقال زور الوثيقة: قلدها احتيالا بقصد الانتفاع بغ˼ حق.(1)

عاɧة: اسم مفرد، مؤنث عائم، و العائم اسم فاعل من الفعل عام ، عام على الماء : طفا عليه « - 
عامت الخشبة على سطح البحر- عام حطام السفينة على الماء».(2)

و سبب تسمية الوثيقة العاɧة بهذا الاسم ، هو عدم تضمنها تحديد البضائع و الأشياء المؤمن 
عليها، وترتيبا على ذلك عدم تحديد قسط التأم˾ فيها إلا لاحقا بإخطار من المؤمن له.(3)

ثانيا: فـقها.

يكون  الذي  العقد   » أنها  فهناك من عرفها على  الوثيقة،  لهذه  الفقهية  التعاريف  تعددت  لقد 

موضوعه التأم˾ خلال مدة معينة على ارساليات متعددة خاصة بالمؤمن له» أو « هي الوثيقة التي 

1 -  أحمد مختار عمر ، م݀ݨم اللغة العرȋية المعاصرة، اݝݨلد الاول ، طبعة اوڲʄ، عالم الكتاب للɴشر، القاɸرة، 2008، ص 2399.
2 -  أحمد مختار عمر ، نفس المرجع، ص 1979.

3 - عــادل عڴــʏ المقــدادي، القانــون البحــري( الســفينة، أܧــݵاص الملاحــة ن النقــل البحرʈــن البيــوع البحرʈــة ، اݍݰــوادث البحرʈــة، 
التأم؈ــن البحــري)، طبعــة خامســة، دار الثقافــة للɴشــر والتوزʉــع، الأردن، 2011، ص 263.
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بتفاصيل كل  المؤمن  بإخطار  يقوم  أن  مع˾ على  تاجر  تنتقل لحساب  التي  شحنات  تغطي جميع 
شحنة».(1)

ا˼ن إلى تحمل المؤمن مسؤولية تغطية البضائع التي تشحن   و يؤخذ على هذين التعريف˾ أنه˴ يش

لحساب المؤمن له ، لكن الصحيح أن المؤمن يغطي كل ما يشحنه المؤمن له من بضائع سواء لحسابه 

ه˼، أو كل ما يصل إليه من بضائع وذلك خلال المدة المتفق عليها في العقد. الخاص أو لحساب غ

بيانات خاصة عن موضوع  تحتوي على  وثيقة   » أنها  يعرفها على  الفقه  نجد جانبا آخر من  و 

التأم˾، بوجه الخصوص عن مبلغ التأم˾ الإج˴لي لشحنات يتوقع نقلها و يراد التأم˾ عليها «.

و يؤخذ على هذا التعريف أنه يش˼ أن التأم˾ في الوثيقة العاɧة يكون في حدود مبلغ إج˴لي 

يدفع من قبل المؤمن له، لكن في الحقيقة لا يشترط أن يكون اصدار هذه الوثيقة مرتبطا بدفع هذا 
المبلغ الاج˴لي ك˴هو الشأن بالنسبة لوثيقة التأم˾ العاɧة المفتوحة.(2)

التي تقوم بتغطية جميع شحنات المؤمن له-  أنها: «  الوثيقة  الفقه الراجح يعرفها على  ونجد 

ه˼-، بشرط أن يشعر المؤمن بتفاصيل كل شحنة حال علمه  سواء كانت لحسابه الخاص أو لحساب غ

بشحنها من قبل المجهز أو قيامه هو بشحنها»،(3)  ففي الفرض الأول يكون المؤمن مستوردا للبضاعة 

و في الفرض الثا˻ يكون مصدرا لها.

الفرع الثا˻: تحديد الطبيعة القانونية  لوثيقة التأم˾ العاɧة.

اختلف كل من الفقه والقضاء في تحديد الطبيعة القانونية لهذه الوثيقة لهذا سنحاول في هذا 

الفرع ابراز مختلف الآراء في هذه المسألة.

أولا: وثيقة التأم˾ العاɧة وعد بالتعاقد.

ك˴ هو معلوم أن الوعد بالتعاقد هو تصرف قانو˻ يتمثل في ارادة تتجه إلى الزام صاحبها و هو إما 
يكون ملزم لجانب واحد أو للجانب˾ بحيث يكون كل واحد منه˴ واعدا وموعودا له في الوقت ذاته.(4)

الدوڲــʏ، طبعــة أوڲــʄ، المركــز القومــي للɴشــر،  البحــري ࢭــʏ ضــوء القانــون  التأم؈ــن  1 - يوســف حســن يوســف، النقــل والܨــݰن و 
.141 2013، ص  القاɸــرة، 

2 - إذ أنــھ ࢭــɸ ʏــذه الوثيقــة يقــوم المؤمــن بتغطيــة الܨــݰنات المســتقبلية ݍݰســاب المؤمــن لــھ أو ݍݰســاب الغ؈ــف مــن دون ان يɢــون 
ɸنــاك مبلــغ إجماڲــʏ و ســنفصل ࢭــʏ الأمــر عنــد التطــرق لأنــواع و وثيقــة التأم؈ــن العائمــة.

3 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص 142.
4 - نȎيــل ابراɸيــم ســعد، النظرʈــة العامــة للال؅ــقام ، اݍݨــزء الأول ، مصــادر الال؅ــقام، بــدون طبعــة، دار الٔڈضــة العرȋيــة للɴشــر، 

.362 لبنــان،1995، ص 
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2/984 من القانون المد˻ على أنه: «يقع عقد التأم˾ باطلاً إذا تب˾ أن الخطر المؤمن ضده قد زال 

أو قد كان قد تحقق في الوقت الذي تم فيه العقد، أو كان أحد الطرف˾ على الأقل عالماً بذلك»، ومن 

ثم يكون المشرع العراقي قد أخذ بجواز التأم˾ من الخطر الظني إذ اعتبر عقد التأم˾ نافذاً حتى في 

حالة زوال الخطر أو تحققه قبل إبرام عقد التأم˾، ولكن بشرط عدم معرفة أحد طرفي العقد بذلك 

الزوال أو التحقق(1).

التشريعات المقارنة وحتى الفقه، حول مسألة  القول يتب˾ لنا م˴ سبق كيف اختلفت  خلاصة 

التأم˾ من الخطر الظني، ب˾ من يقر هذا النوع من التأم˾ وب˾ من ˽نعه، لكن إذا كانت هذا هو 

الحال بالنسبة للتأم˾ البري فهل الأمر كذلك في˴ يخص التأم˾ في مجال البحري؟. هذا ما سنتعرف 

عليه من خلال الفرع الموالي.

الفرع الثا˻: الخطر الظني في مجال التأم˾ البحري

ه˼ا  بحيث يكون مص قد تستغرق مدة طويلة  سبق وأن أشرنا إلى أن عملية نقل البضائع بحراً 

مجهولاً، وهذا ما يبرر قبول فكرة التأم˾ من الخطر الظني في النطاق البحري بخلاف ما هو عليه 

يغطي التأم˾ البحري نوع˾ من التأمينات في˴  الحال في التأم˾ البري على نحو ما رأيناه، وعموماً 

يتعلق بالخطر الظني، الأول يتمثل في التأم˾ على البضائع بعد تحقق الخطر أو زواله، والثا˻ يتمثل 

في التأم˾ على ما يعرف بشرط الأنباء السارة أو السيئة:

أولاً: التأم˾ على البضائع بعد تحقق الخطر

 ،1990(2) أبريل   22 في  الصادر  رقم8  الجديد  المصري  البحري  التقن˾  من   1/350 بالنسبةالمادة 

والذي أفرد الباب الخامس منه للتأم˾ البحري، مثله في ذلك مثل المادة 15/121 من قانون التأم˾ 

الفرنسي رقم 5الصادر في 7 جانفي 1981، وكذا المادة 1/318 من التقن˾ البحري اللبنا˻ الصادر سنة 

الذي يبرم بعد هلاك الأشياء  1947، فقد نصت هذه النصوص في مجموعها على أن: «عقد التأم˾ 

المؤمن عليها أو بعد وصولها يكون باطلاً، إذا ثبت أن نبأ الهلاك أو الوصول قد بلغ قبل إبرام العقد 

إلى مكان توقيع العقد، أو إلى المكان الذي يوجد به المؤمن له أو المؤمن».

الكارثة،  وقوع  بعد  المنعقد  البضائع  على  التأم˾  باطلاً  يعد  لا  المخالفة،  ɬفهوم  فإنه  وبالتالي 

عندما لا تظهر من مجموع وثائق ووقائع القضية القرينة بأن المؤمن له كان على علم من قبل بهذه 
.iraqinsurance//:https موقع ʄشورة عڴɴدراسة م ،(ئةʋشرط الأنباء السارة أو الس ʄالتأم؈ن عڴ) 1 - د موفق رضا، اݍݵطر الظۚܣ
.205 ص   ،

ً
ســابقا إليــھ  المشــار  المقــال  داوود،  صاݍــݳ  إســراء  كذلــك،  وانظــر   ،2015/10/10 الزʈــارة  تارʈــخ   ،com.wordpress

2 - اݍݨرʈدة الرسمية المصرʈة، عدد 18، بتارʈخ 3 ماي 1990.
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المرحلة الأولى: قبل صدور قانون التأم˾ لسنة 1930.

انقسم الفقه في فرنسا خلال هذه المرحلة على رأي˾:

الاتجاه الأول: يرى جواز التأم˾ من الخطر الظني، ومستندهم في ذلك أن القانون ˮ يشترط في 

الحادث أن يكون احت˴لياً ومستقبلاً، ومن ثم يكفي الأخذ بالمعيار الشخصي لا المادي(1)، ومن ناحية 

أخرى ما دام أن المشرع الفرنسي قد أجاز التأم˾ من الخطر الظني في نطاق التأم˾ البحري، وطالما 

أنه لا توجد خصوصية تبرر التمييز ب˾ التأم˾ البري والتأم˾ البحري، فلا بأس من الاستناد إلى نفس 

الأحكام المتعلقة بالتأم˾ البحري في مجال التأم˾ البحري(2).

الاتجاه الثا˻: بخلاف الرأي السابق يستند هذا الاتجاه على المعيار المادي، حيث يذهب إلى المنع 

من التأم˾ من الخطر الظني، باعتبار أن الخطر يعد ركن من أركان العقد، وبالتالي فإن تخلفه يعني 

انعدام العقد لتخلف محله، فلا ˽كن الأخذ إذن بالمعيار الشخصي الذي يجيز التأم˾ على خطر لمجرد 

قيامه في ذهن الطرف˾، وإ˹ا لابد من تحققه في الواقع(3)، ك˴ أنه من ناحية أخرى أنه لا يجوز قياس 

أحكام التأم˾ البحري على التأم˾ البري، لأن التأم˾ البحري يكون على البضائع المنقولة بحراً أو جواً 

أو براً، ولا يقتصر النقل على طريق واحد ك˴ هو الحال في المجال البري، فقد تستغرق عملية نقل 

البضائع بحراً مدة طويلة بحيث يكون مص˼ها مجهولاً، وهذا ما يجعل التأم˾ من الخطر الظني في 

النطاق البحري مقبولاً(4)ك˴ سوف نرى في الفرع اللاحق.

 المرحلة الثانية: بعد صدور قانون التأم˾ لسنة 1930.

في ظل الخلاف الفقهي السابق تدخل المشرع الفرنسي لحسم هذه المسألة، حيث نص صراحة من 

خلال نص المادة 39 من القانون المذكور على أنه: «يبطل عقد التأم˾ إذا كان الشيء المؤمن عليه قد 

هلك وقت التعاقد أو كان لا ˽كن أن يتعرض للخطر مستقبلاً»، وهكذا يلاحظ أن المشرع الفرنسي 

قد نص صراحة على بطلان عقد التأم˾ في المجال البري، إذا تب˾ أن الخطر المؤمن منه كان قد وقع أو 

زال نهائياً قبل التعاقد، وثبت على هذا الموقف حتى من خلال إصداره لقانون التأم˾ رقم 5 المؤرخ 

في 7 جانفي 1980 ك˴ يظهر ذلك في المادة 15/125.

بخلاف الآراء السابقة يبدو أن المشرع العراقي قد انتهج مسلكاً مغايراً، فقد نص من خلال المادة 

1 -M. picaed et A.Besson, Les Assurances terrestres, P. 34.
2 - د عبد الودود يحۛܢ، الموجز ࢭʏ عقد التأم؈ن، دار الٔڈضة العرȋية، القاɸرة،  1986، ص 34.
3 - د نزʈھ محمد الصادق المɺدي، عقد التأم؈ن، دار الٔڈضة العرȋية، القاɸرة، 2000، ص 45.

4 - أ إســراء صاݍــݳ داوود، التأم؈ــن مــن اݍݵطــر الظۚــܣ، دراســة مقارنــة، مجلــة الرافديــن لݏݰقــوق، مجلــد 8، الســنة 11، العــدد 28، 
2006، ص 208- 209.
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وعلى هذا الأساس نجد البعض يرى بأن وثيقة التأم˾ العاɧة لا تعدو كونها مجرد وعد بالتأم˾، 

وليس عقد تأم˾ نهاɪ،  ذلك أن المؤمن له يعد المؤمن أن يؤمن على جميع الشحنات لدى المؤمن 

نفسه، بين˴ يعد المؤمن بقبول التأم˾ على كل الشحنات.

و أصحاب هذا الرأي يؤسسونه على أن وثيقة التأم˾ العاɧة ليس فيها تحديدا دقيقا للبضائع 

المؤمن عليها ، ومن ناحية أخرى أنها لا تتضمن تعهد من المؤمن على التأم˾ على جميع الشحنات 
المستقبلية بصورة جازمة.(1)

 لكن هذا الرأي غ˼ صحيح ونعلل هذا من خلال النقطة الموالية.

.ɪة عقد نهاɧثانيا: الوثيقة العا

أصحاب هذا الرأي يقولون بأن وثيقة التأم˾ العاɧة عبارة عن عقد تأم˾ نهاɪ، و أن كل ما هناك 

أن محل العقد غ˼ محدد وقت إبرامه و لكنه قابل للتحديد في˴ بعد، و يتم تحديد البضائع بواقعة 

الشحن، أما عن الاخطار الذي يقدمه المؤمن له للمؤمن بحصول الشحن فليس هو الذي يتحقق به 

تحديد البضاعة، و كل ما يقصد به هو ɱك˾ المؤمن من حساب قسط التأم˾ وفقا لمقدار البضاعة 
المشحونة و طبيعتها.(2)

والواقع أن عدم تعي˾ المحل - الشيء المؤمن عليه- عند التعاقد لا يؤدي بالضرورة إلى جعل العقد 

المبرم مجرد وعد بالتام˾ مادام بالإمكان تعيينه في المستقبل.(3)   ذلك أنه من شروط المحل هي أن 
يكون موجودا أو ممكن الوجود، معينا أو قابلا للتعي˾ و أن يكون مشروعا أو قابلا للتعامل فيه.(4)

ثالثا: الوثيقة العاɧة عقد معلق على شرط واقف.

والرأي الثالث يقول أن الوثيقة العاɧة عقد معلق على شرط واقف، و الشرط الواقف في وثيقة 

التأم˾ العاɧة هو وجود شحنات في المستقبل تشحن لحساب المؤمن له أو لحساب الغ˼، ما دامت 

له مصلحة في ذلك.

و يجب على المؤمن له أن يقدم الاخطارات الخاصة بتلك الشحنات وفقا للوقت المحدد في الوثيقة 

1 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص 150.
2 - مصطفــى كمــال طــھ، أساســيات القانــون البحــري، دراســة مقارنــة، - الســفينة، أܧــݵاص الملاحــة البحرʈــة، النقــل البحــري، 

اݍݰــوادث البحرʈــة، الضمــان البحــري- ، طبعــة أوڲــʄ، دار اݍݰلۗــܣ للɴشــر، لبنــان، 2006، ص 409.
3 - يوسف حسن يوسف، النقل، الܨݰن و التأم؈ن البحري ࢭʏ ضوء القانون الدوڲʏ، المرجع السابق، ص 152.

4 - منذر الفضل ، الوسيط ࢭʏ شرح القانون المدɲي مصادر الال؅قامات و أحɢامɺا، دراسة مقارنة ب؈ن القوان؈ن الوضعية والفقھ 
الإسلامي معززة     بآراء الفقھ والقضاء، طبعة أوڲʄ، دار الثقافة للɴشر، الاردن، 2012، ص155.
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العاɧة، ومن دون استثناء بغض النظر عن نسبة احت˴ل وقوع الخطر بالنسبة لكل شحنة.

وتقديم الاخطار أو الامتناع عن تقد˽ه إذا كان متوقفا على ارادة المؤمن له سيجعل الالتزام معلقا 
على شرط إرادي محض.(1)

و هذا الاخطار يعتمد على مبدأ حسن النية، والمقصود بحسن النية هو وجوب تقديم بيانات 

صحيحة و دقيقة عن الخطر المؤمن منه من قبل المؤمن له. و كل كت˴ن يبطل العقد، ك˴ لا بد 

عليه اتخاذ كل الاحتياطات المناسبة من أجل تفادي تحقق الخطر أو الانقاص من آثاره الضارة عند 
تحققه.(2)

و أهمية هذا  المبدأ يظهر من خلال وثيقة التأم˾ العاɧة ، لا سي˴ و أن المؤمن يعتمد على حسن 

نية المؤمن له في تقديم الاقرار عن الشحنات المستقبلية ، بحيث يكون ملزما بالتأم˾ عليها رغم أنه 

يجهل كمية ونوع البضاعة.

المعلقة على شرط واقف ، وتظهر  المستمرة و  من العقود  عليه فإن وثيقة التأم˾ العاɧة هي 

الاستمرارية من جهت˾، أولاه˴ أن وثيقة التام˾ العاɧة شكل من الأشكال المعبرة عن عقود التأم˾ 

البحري التي هي من العقود المستمرة. فطرفا العقد ملزمان في مواجهة بعضه˴ البعض ɬا تم الاتفاق 

عليه طيلة نفاذ العقد.

ينتهي ɬجرد على شحنة  الذي لا  المؤمن  التزام  فتظهر من خلال  الثانية للاستمرارية  الجهة  أما 

معينة بل نجده متعلق بالتأم˾ على جميع الشحنات المستقبلية التي تكون له مصلحة بالتأم˾ عليها 

لح˾ انتهاء المدة المحددة في وثيقة التأم˾.

و كون التزامات طرفي عقد التأم˾ معلقة على شرط واقف معناه أن المؤمن له لن يحصل على 

التغطية التأمينية لأي شحنة، ما ˮ يقدم الاخطار عنها ضمن المدة المحددة في الوثيقة، وحتى في حال 

وجود شحنة ˮ يخطر المؤمن عنها. فهنا المؤمن لا حل أمامه إلا المطالبة بالفسخ مع التعويض ، فلا 

˽كنه المطالبة بالتأم˾ عليها و بالتالي يكون التزام المؤمن  بالتأم˾ على الشحنة معلقا على تقديم 
الإخطار. (3)

1 - يوسف حسن يوسف، نفس المرجع، ص 153.
2 - مصطفى كمال طھ، أساسيات القانون البحري، نفس المرجع، ص 394.

3 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص 155.
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فالسؤال الذي ˽كن طرحه هاهنا: هل لإع˴ل فكرة الخطر الظني في ظل انتفاء صفة الاحت˴ل - عند 

غالبية القوان˾ المقارنة- ما يبرره في مجال النقل البري والبحري؟ هذا ما سنحاول الإجابة عليه من 

خلال المبحث الموالي: 

المبحث الثا˻: مبررات إع˴ل فكرة الخطر الظني في عقد التأم˾ على النطاق˾ البري والبحري

إذا كان الخطر ممكن  إن النتيجة السابقة الذكر، والمتمثلة في أن شرط الاحت˴لية لا يتحقق إلاّ 

الوقوع مستقبلاً، وهو ما لا يتحقق في الخطر الظني، أدت إلى تباين المواقف في الأخذ بفكرة التأم˾ 

الظني من عدمه، بل حتى التشريعات التي أخذت به اختلفت في نطاق جواز سريانه من حيث نوع 

التأم˾، إذ أن بعضها يجيزه في المجال˾ البري والبحري، بين˴ يقصره البعض الآخر على المجال البحري 

فقط، لذلك سوف نخصص (المطلب الأول) لبحث مدى إع˴ل فكرة الخطر الظني في المجال˾ البري 

والبحري، ثم نستعرض موقف المشرع الجزائري من هذه المسألة في (المطلب الثا˻).

المطلب الأول: الخطر الظني في التأم˾ البري والبحري

ك˴ سبق فقد اختلف الرأي في جواز الأخذ بفكرة الخطر الظني من عدمه من جهة، ومن جهة 

أخرى حتى الاتجاهات التي أجازة الأخذ به اختلفت حول نطاق سريانه، لذلك سنتعرض بإيجاز إلى 

هذه المواقف المتباينة على النطاق˾ البري والبحري في فرع˾ مستقل˾: 

الفرع الأول : الخطر الظني في مجال التأم˾ البري

في مصر: يتجه غالبية الفقه في مصر إلى عدم جواز التأم˾ على الخطر الظني في نطاق التأم˾ 

البري(1)، ومستندهم في ذلك أن الخطر يعد ركناً من أركان عقد التأم˾، وتحققه قبل انعقاد العقد 

يعني تخلف أحد الأركان الرئيسية للعقد، فالعبرة حسب هذا الاتجاه تستند إلى معيار مادي مستمد 

من الواقع، وليس على مجرد ما يقوم في ذهن المتعاقدين من قناعة بأن الخطر المؤمن منه ما زال 

قاɧا أو ˮ يتحقق(2)، ك˴ أن الأخذ بفكرة الخطر الظني حسب ذات الاتجاه من شأنه أن يفتح باب 

التحايل والغش، إذ قد يعمد المؤمن له على إبرام عقد التأم˾ وهو على علم بتحقق الخطر أو زواله 

قبل أو أثناء إبرام العقد(3).

في فرنسا: أما الفقه في فرنسا فقد عرف مرحلت˾:

1 - د جــلال محمــد إبراɸيــم، التأم؈ــن، دراســة مقارنــة، ب؈ــن القانــون المصــري والقانــون الɢوʈۘــܣ والفرɲؠۜــܣ، دار الٔڈضــة العرȋيــة، 
1994، ص 148.

2 - د حمدي عبد الرحمن، د حسن أبو النجا، عقد التأم؈ن، المبادئ العامة، بدون دار ɲشر، 1994، ص 66.
3 - د حسام الدين كمال الأɸواɲي، المبادئ العامة للتأم؈ن، دار الٔڈضة العرȋية، القاɸرة، 1975، ص 45.
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الفرع الثا˻: مدى توافر وصف الاحت˴ل في الخطر الظني

خلصنا م˴ سبق إلى حقيقة معينة مفادها أن تحقق الخطر أو زواله سواء كان معاصراً أو سابقاً 

على إبرام عقد التأم˾، فإنه يرتب بطلان عقد التأم˾ لانعدام الصفة المستقبلية في الخطر، لكن وإن 

كانت هذه الحقيقة تشكل القاعدة العامة على النحو الذي رأيناه، إلا أن معظم القوان˾ المقارنة ك˴ 

سوف نرى خرجت عن هذه القاعدة بإجازتها التأم˾ حتى في حالة جهل المتعاقدين بوضعية الأشياء 

المؤمن عليها واعتقاده˴ بوجود الخطر(1)، فالخطر في هذا الفرض إما قد تحقق أو زال وقت إبرام 

التأم˾، وكلا المتعاقدين أو أحده˴ لا يعلم بذلك، فيعتقدان أن عقد التأم˾ يغطي مخاطر ˮ تتحقق 

بعدɬ ،(2)عنى أن عنصر الاحت˴ل في الخطر لا يزال موجوداً في اعتقاده˴ أو اعتقاد أحده˴ على الأقل، 

لعدم تحققه أو زواله وقت التعاقد، فالخطر الظني هنا وإن كان قد زال أو تحقق من الناحية المادية، 

.(3)ً إلاّ أنه من الناحية المعنوية لدى المتعاقدين لا يزال موجودا

ومثال الخطر الظني كمن يؤمن على بضاعة منقولة بحراً ثم تب˾ أن البضاعة هلكت قبل إبرام 

عقد التأم˾، أو التأم˾ على بضاعة كانت قد وصلت سليمة إلى ميناء الوصول دون أن يعلم الطرفان 

أو على الأقل المؤمن وحده بوصولها، ثم تب˾ أنها قد هلكت في الميناء قبل التأم˾ عليها دون أن يعلم 

كلاه˴ أو أحده˴ بذلك، ففي جميع هذه الأحوال يتولد الوهم لدى الطرف˾ أو أحده˴ أن عنصر 

الاحت˴ل في إمكانية تحقق الخطر مازال موجوداً، أي أن الخطر في ظنه˴ ˮ يتحقق بعد.

بناءً على ما سبق يتضح أن صفة الاحت˴ل الواجب توافرها في الحادثة المؤمن عليها لا تتفق مع 

الخطر الظني وذلك من ناحيت˾: 

أولا: من حيث شرط عدم تحقق الخطر مستقبلاً في الخطر الظني، وبالتالي تنتفي صفة الاحت˴ل 

متى كان الخطر قد تحقق في الماضي أو عاصر إبرام عقد التأم˾.

ثانيا: أن هذا الخطر ليس له وجود إلاّ في ذهن المتعاقدين أو أحده˴، أما من الناحية العملية 

فإنه غ˼ موجود، وبالتالي فإن الأحكام كأصل عام لا تبنى على مجرد الظن، وإ˹ا لابد من وجود فعلي 

وحقيقي للخطر مستقبلاً حتى تترتب عليه الأحكام القانونية للتأم˾.

لكن في ضوء هذه النتيجة التي توصلنا إليها، وهي عدم انطباق صفة الاحت˴ل على الخطر الظني، 

1  - المرجع نفسھ، ص 100- 101.
2  - د مصطفى كمال طھ، القانون البحري اݍݨديد، المرجع السابق، ص 448- 449.

3 د عبد اݝݨيد رضا عبد اݍݰليم، المرجع السابق، ص 218.
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المطلب الثا˻: تصنيفات الوثيقة العاɧة.

لنضع وثيقة التأم˾ العاɧة في خانتها الصحيحة لا بد من التعرف على أنواعها و أن نقارنها ɬا 

يتشابه معها من الوثائق.

الفرع الأول :  الوثيقة العاɧة المقفلة.

إن الواقع العملي لشركات التأم˾ في مجال النقل البحري أوجد نوع˾ من وثيقة التأم˾ العاɧة، 

فهي إما تكون مقفلة أو مفتوحة.

أولا : تعريفها.

و هي الوثيقة التي يحدد فيها مبلغ التأم˾ و القسط المقابل لهذا المبلغ، حيث يخصم من المبلغ 
الاج˴لي للتأم˾ الخاص بكل شحنة حتى ينتهي المبلغ الاج˴لي، و هنا ينتهي مفعول الوثيقة.(1)

ك˴ أنها تعرف على أنها تلك الوثيقة التي يرتبط نفاذها بوجود المبلغ الإج˴لي أو نسبة منه و 
المدفوع من قبل المؤمن له مقدما، و الذي بنفاده ينتهي مفعول هذا النوع من الوثيقة العاɧة.(2)

ثانيا: خصائصها.

ة˼ في  من التعريف˾ السابق˾ تتضح لنا خصائص وثيقة التأم˾ المقفلة و ˽كن إج˴ل هذه الاخ

النقط التالية:

هي عبارة عن وثيقة مستمرة إلى ح˾ انتهاء مبلغ التأم˾ الاج˴لي المذكور فيها و الذي اتفق - 

عليه الطرفان، ɬعنى أن هذه الوثيقة ليس لها مدة معينة.

ك˴ أن وثيقة التأم˾ المقفلة باقية ببقاء المبلغ الاج˴لي المتفق عليه من قبل المؤِمن والمؤِمن له ، - 

فالمؤمن له عندما يقدم الاخطار الخاص بكل شحنة للمؤمن ،على ضوء ذلك الاخطار تقوم شركة 

التأم˾ باقتطاع مبلغ التأم˾ الخاص بهذه الشحنة من مبلغ التأم˾ الاج˴لي و يتكرر الأمر نفسه 

بالنسبة لكل شحنة يتم التأم˾ عليها، إلى ح˾ استنفاذ مبلغ التأم˾ الاج˴لي و تبعا لذلك ينتهي 

مفعول الوثيقة العاɧة المقفلة.

و لا يثور أي إشكال إذا ما تساوى مجموع المبالغ المؤمن بها على الشحنات معا مع مبلغ التأم˾ 

الاج˴لي المثبت في الوثيقة.

ӣلكن ما الحل إذا كان هناك فارق بينه˴ بالزيادة أو النقصان

اݍݰلۗــܣ  ، مɴشــورات   ʄأوڲــ طبعــة  مقارنــة،  دراســة  مشــروعيتھ،  و  حقيقتــھ   ، التأم؈ــن  عقــد  محمــد تقــي،  الســيد  الɺــادي  -عبــد   1
ص154.  ،2003 لبنــان،  اݍݰقوقيــة، 

2 - يوسف حسن يوسف، نفس المرجع، ص 158.
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هنا نجد نفسنا أمام فرضيت˾:

إذا كان مبلغ التأم˾ الإج˴لي أكبر من مجموع المبالغ المؤمن بها على الشحنات، في هذه الحالة - 

يلتزم المؤمن برد الفارق ب˾ المبلغ˾.

إذا تب˾ أن مجموع المبالغ المؤمن بها على الشحنات أكبر من المبلغ الاج˴لي للتأم˾ هنا على - 

المؤمن له أن

يدفع إلى المؤمن ما يتوجب من أجل تأم˾ الشحنة، وبعدها إصدار وثيقة مكملة بالمبلغ الزائد 

من أجل تغطية الشحنة.(1)   

ك˴ أن المبلغ الاج˴لي المثبت في وثيقة التأم˾ المقفلة إما يدفع دفعة واحدة و إما يدفع قسط 

المالية  القدرة  من  واثقة  التأم˾  الطرف˾، طالما شركة  راجع لاتفاق  هذا  و  الوثيقة  عند إصدار  منه 

للمؤمن له.

ثالثا : مزايا الوثيقة العاɧة المقفلة.

إن هذا النوع من الوثيقة العاɧة يحقق عدة مزايا بالنسبة للطرف˾ تظهر في˴ يلي:

 بالنسبة للمؤمن له:- 

*ɬوجب وثيقة التأم˾ المقفلة يتمكن المؤمن له من الحصول على تغطية قانونية تشمل جميع 

شحناته إلى أن يتم استنفاذ مبلغ التأم˾ الإج˴لي المسجل في الوثيقة.

*ك˴ أنها توفر الجهد والنفقات على المؤمن له لأنها تعفيه من ابرام وثيقة مستقلة خاصة بكل 

ا˼دها ، فيكفيه ارسال إخطار للمؤمن يب˾ فيه  شحنة بحرية على حدى سواء قام بتصديرها أو است

نوع البضاعة و مقدارها خلال مدة العقد.

* حتى لو تأخر المؤمن له في تقديم الاخطار لشركة التأم˾ عن البيانات الخاصة بالبضاعة التي قام 

بشحنها ، فإنه يحصل على التغطية عملا ɬبدأ حسن النية.( نسيان أو سهو).

*في هذه الوثيقة يحصل المؤمن له على سعر تأم˾ ثابت مقارنة مع أسعار التأم˾ البحري التي 

تتسم بالزيادة المستمرة، بحيث يكون سعر التأم˾ واحدا بالنسبة لكل الشحنات. 

- بالنسبة للمؤمن:
*هذه الوثيقة توفر مصاريف و إجراءات التأم˾ في كل مرة يقوم المؤمن له بشحن البضاعة فيها.(2)

1 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق ، 159.
2 - عبد الفضيل محمد أحمد ،القانون اݍݵاص البحري، طبعة أوڲʄ، دار الفكر و القانون للɴشر، مصر،2011 ، ص 564. 
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خلاصة ما تقدم، لابد من أن يكون الخطر المؤمن منه محتمل الوقوع مستقبلاً، فإذا زال أو تحقق 

قبل إبرام عقد التأم˾ يكون المحل قد انتفى لتحققه أو لزواله قبل إبرام العقد، ɬعنى آخر لا يكون 

تحقق الخطر سابقاً أو معاصراً لإبرام عقد التأم˾، بل يجب أن يكون لاحقاً له.

وفي ضوء التحليل السابق لعنصر الاحت˴ل، يبقى أن نبحث مدى انطباق هذا العنصر بأوصافه 

السابقة على الخطر الظني.

المطلب الثا˻: مدى انطباق صفة الاحت˴ل على الخطر الظني

بعد التعرف على أهم الأوصاف الواجب توافرها في الخطر كعنصر من عناصر التأم˾ بصفة عامة، 

بيان  بنا  يجدر  الظني، وقبل ذلك  الخطر  في  إلى بحث مدى توافر صفة الاحت˴ل  في˴ يلي  نتطرق 

المقصود بهذا النوع من الخطر.

الفرع الأول: المقصود بالخطر الظني

درج التعب˼ أن عقد التأم˾ يعتبر من عقود حسن النية، فقد يحدث وأن يتم التأم˾ على خطر 

بالرغم من تحقق حدوثه، ولا يعلم بحدوثه أي من المؤمن أو المؤمن له، وهو ما يعرف في هذه الحالة 

بالخطر الظني، وهو الذي لا يقوم على أساس واقعي وحقيقي، وإ˹ا يقوم في ذهن وتصور أحد طرفي 

عقد التأم˾ أو كلاه˴، أما من الناحية الفعلية فهو قد حدث قبل إبرام العقد، أو أنه قد زال نهائياً 

قبل التعاقد(1)، ولكن حدوث هذا الخطر أو زواله لا يصل إلى علم طرفي التأم˾ أثناء أو قبل إبرام 

العقد، فيظن كل منه˴ أن عقد التأم˾ يغطي مخاطر ˮ تتحقق بعد(2).

يتجلى في  مادي،  إلى معيار شخصي محض وليس  الظني تستند  الخطر  وهكذا يلاحظ أن فكرة 

مراعاة الصعوبة التي قد يواجهها الأطراف في معرفة مص˼ الأشياء المؤمن عليها(3)، بالتالي تعد فكرة 

السابقة   43 المادة  في  الجزائري  المشرع  عليها  نص  التي  العامة  القاعدة  من  استثناءً  الظني  الخطر 

الذكر، والتي تقضي بأن عقد التام˾ يبرم لض˴ن الأخطار التي قد تتعرض لها الأموال المؤمن عليها، 

فإذا ˮ تتعرض هذه الأموال للخطر المؤمن ضده يكون العقد باطلاً لانتفاء المحل ويسترد المؤمن مبلغ 

التأم˾(4).

القاɸــرة،  1 - د عبــد اݝݨيــد رضــا عبــد اݍݰليــم، مــدى جــواز التأم؈ــن مــن اݍݵطــر الظۚــܣ (دراســة مقارنــة)، دار الٔڈضــة العرȋيــة، 
.18 2002، ص   ،ʄالطبعــة الأوڲــ

2 - د مصطفى كمال طھ، القانون البحري اݍݨديد، دار اݍݨامعة اݍݨديدة للɴشر، الإسكندرʈة، 1995، ص 449.
3  -المرجع نفسھ، نفس الموضع.

4 - عڴــʏ بــن غانــم، التأم؈ــن البحــري وذاتيــة نظامــھ القانوɲــي (دراســة مقارنــة ب؈ــن القانــون اݍݨزائــري -الفرɲؠۜــܣ - الإنجل؈ــقي)، ديــوان المطبوعــات 
اݍݨامعيــة، اݍݨزائــر، الطبعــة الثانيــة، 2005، ص 96- 97.
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المؤمن منه بصفة عامة، ثم نحاول (في مطلب ثان) استنتاج مدى انطباق صفة الاحت˴ل على الخطر الظني.

المطلب الأول : الأوصاف المرتبطة بعنصر الاحت˴ل في الخطر المؤمن منه

وهي  منه،  التأم˾  يجوز  خطر  بوجود  القول  ˽كن  حتى  معينة  أوصافاً  الاحت˴ل  عنصر  يفترض 

تتلخص في ثلاث أوصاف أساسية: 

أولاً: أن يكون الخطر المؤمن منه غ˼ محقق الوقوع

عنصر  لكن  مؤكداً،  الحادثة  وقوع  يكون  أن  به  المقصود  ليس  الفرض  هذا  في  الاحت˴ل  عنصر 

والذي يظل مجهولاً إلى ح˾  منها،  المؤمن  الحادثة  تاريخ وزمان وقوع هذه  ينصب على  الاحت˴ل 

تحققه(1)، وعليه فإنه متى كان المؤمن له على علم بتحقق الخطر قبل إبرام العقد، ترتب على ذلك 

بطلان عقد التأم˾.

ثانياً: أن يكون الخطر المؤمن منه ممكن الوقوع

الفرض في هذه الحالة ألاّ يكون الخطر المؤمن منه مستحيلاً، لتنافي الاستحالة مع عنصر الاحت˴ل، 

أو محتمل الوقوع، أما إذا كان منتفياً  فيجب أن يكون الحادث المنصوص عليه في العقد إما ممكناً 

لحظة إبرام التأم˾ ترتب على ذلك بطلان العقد لانعدام المحل، وهذا محض تطبيق للقواعد العامة 

في الالتزامات إذ تنص المادة 93 من القانون المد˻ الجزائري على أنه: «إذا كان محل الالتزام مستحيلاً 

في ذاته كان العقد باطلاً بطلاناً مطلقاً»، وهذه القاعدة أكدتها أيضاً المادة 36 من القانون رقم 07-80 

المؤرخ في 9 أوت 1980 والمتعلق بالتأمينات، والتي تقابلها المادة 43 من الأمر 95-(2)07المعدل والمتمم 

للقانون السابق، حيث جاء النص على أنه: «إذا تلف الشيء المؤمن عليه أو أصبح غ˼ معرض للأخطار 

أثناء اكتتاب العقد، كان هذا الاكتتاب عديم الأثر، ووجب إرجاع الأقساط التي دفعها المؤمن له عن 

حسن نية، ويحتفظ المؤمن بالأقساط المدفوعة في حالة سوء نية المؤمن له».

وهذه الاستحالة إما أن تكون استحالة مطلقة، وهذه ترجع إلى طبيعة الأشياء ذاتها بحكم الظروف 

الطبيعية، كالتأم˾ ضد نزول المطار أثناء الرحلة البحرية(3)، وإما أن تكون هذه الاستحالة نسبية أي 

قد تكون ممكنة الوقوع أحياناً ومستحيلة الوقوع أحياناً أخرى(4).

1 - د عبــد الــرازق أحمــد الســٔڈوري، الوســيط ࢭــʏ شــرح القانــون المدɲــي اݍݨديــد، اݝݨلــد الثاɲــي، اݍݨــزء الســاȊع، مɴشــورات اݍݰلۗــܣ 
اݍݰقوقيــة، ب؈ــفوت، لبنــان، 2000، ص 219.

2 - الأمر 95-07، الصادر ࢭʏ 25 يناير 1995، المتعلق بالتأمينات، السنة 32، جرʈدة رسمية عدد 13، بتارʈخ 08 مارس 1995.
3 د محمود سم؈ف الشرقاوي، المرجع السابق، ص 56.

4  د محمد حسام لطفي، المرجع السابق، ص 132.
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*بهذه الطريقة تتحصل شركة التأم˾ على مورد مستمر بالنسبة لها، ناتج عن استمرارية تعامل 

المؤمن له مع نفس  شركة التأم˾ . 

* ك˴ أنها تحصل على مورد مضمون و مفاد هذا الض˴ن هو حصولها على مبلغ التأم˾ أو جزء 

كب˼ منه مقدما عند اصدار هذه الوثيقة.(1) 

الفرع الثا˻: وثيقة التأم˾ المفتوحة.

لا بد أن وثيقة التأم˾ المفتوحة تختلف عن سابقتها من خلال عدة نواحي لهذا سنحاول تعريفها 

لاستخلاص الفرق و سنذكر ما تحققه من مزايا بالنسبة للطرف˾.

أولا : تعريفها.

هي وثيقة لا يحدد فيها مبلغ التأم˾ و تشمل جميع الشحنات التي تخص المؤمن له في حدود 

له قسط  المؤمن  أنواع معينة و في هذه الحالة يدفع  جغرافية معينة، وتكون البضائع من نوع أو 

التأم˾ على كل شحنة و بالتالي يكون مفعول هذه الوثيقة مرهونا بالمدة المقررة في عقد التأم˾.( أي 

المدة المحددة في الوثيقة نفسها).

ثانيا: الفرق ب˾ الوثيقة المفتوحة والمقفلة:

*وثيقة التأم˾ العاɧة المفتوحة لا تصدر بناء على دفع مبلغ إج˴لي، و لا تنتهي باستنفاذه بل 

مفعولها يكون مرهونا بالمدة المقررة فيها.

*ك˴ أن الوثيقت˾ تختلفان من حيث قسط التأم˾، ففي الوثيقة المقفلة نجد هذا الأخ˼ يقتطع 

من المبلغ الاج˴لي الذي يدفعه المؤمن له على ضوء ما يقدمه من بيانات كل شحنة في الاخطار الذي 

يقدمه لشركة التأم˾. 

في ح˾ أنه في وثيقة التأم˾ المفتوحة نجد المؤمن له يدفع القسط الخاص بكل شحنة على حدى.

ثالثا: مزايا وثيقة التأم˾ المفتوحة.

إن هذه الوثيقة تحقق مزايا بالنسبة للطرف˾ على حد السواء من خلال ما يلي:

مزايا الوثيقة المفتوحة بالنسبة للمؤمن له:- 

المبلغ  يدفع  لن  له سوف  المؤمن  فهنا  الطرف˾  ب˾  التعامل  سهولة في  نلمس  الوثيقة  *في هذه 

الاج˴لي و ا˹ا سيدفع قسط التأم˾ الخاص بكل شحنة وحدها.

1 - يوسف حسن يوسف ، نفس المرجع، ص163.
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العمل  سريان  طيلة  ثابت  تأم˾  بسعر  شحناته  لجميع  شاملة  تغطية  على  سيحصل  أنه  *ك˴ 

بالوثيقة العاɧة المفتوحة.

- مزايا الوثيقة المفتوحة بالنسبة للمؤمن:

* في وثيقة التأم˾ المفتوحة سيضمن المؤمن مدة تعامل أطول مع المؤمن م˴ يضمن استمرارية 
المردود المالي الذي ستحصل عليه شركة التأم˾ ، خاصة و أن المدة فيها تكون محددة أو غ˼ محددة.(1)

ه˼ا من وثائق التأم˾. الفرع الثا˻: مقارنة وثيقة التأم˾ العاɧة بغ

تعرف أسواق التأم˾ العالمية أنواعا من وثائق التأم˾، والتي تعد شكلا معبرا عن عقد التأم˾ 

البحري و لكل منها ما ˽يزها من شروط و خصائص م˴ يدفع إلى اللجوء لبعضها والعدول عن البعض 

الآخر.

و أمام تعدد وثائق التأم˾(2)سنحاول في هذا الفرع المقارنة ب˾ وثيقة التأم˾ العاɧة و كل من 

على  البحري  التأم˾  في  المستعملة  الوثائق  أهم  كونه˴  الاعتيادية  التأم˾  ووثيقة  المفتوح  الغطاء 

البضائع.

أولا: المقارنة ب˾ الوثيقة العاɧة و الوثيقة الاعتيادية.

بالوثيقة الاعتيادية، فهي وثيقة تأم˾  قبل المقارنة ب˾ الوثيقت˾ لابد من التعرف على المقصود 

تغطي شحنة واحدة لرحلة بحرية واحدة و على واسطة نقل معينة منذ بداية التعاقد. و ينتهي مفعولها 

وفق الشروط المحددة فيها أو عند وصول البضاعة إلى أماكن إيداع البضائع الخاصة بالمؤمن له.(3) 

وانطلاقا من هذا التعريف يتضح لنا الفرق بينه˴ من خلال:

إن وثيقة التأم˾ الاعتيادية محددة القيمة، ɬعنى يدون فيها مبلغ والبضاعة بالتحديد، و - 

1 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص 167. 
ʇ - 2عرف سوق التأم؈ن أنواعا متعددة من وثائق التأم؈ن يمكن اختصار اݍݰديث عٔڈا ࢭʏ النقط التالية: 

- وثيقة التأم؈ن العائمة الۘܣ نحن بصدد دراسْڈا.
- وثيقــة التأم؈ــن الاعتياديــة : يحــدد فٕڈــا اســم الســفينة الناقلــة، البضاعــة المؤمــن علٕڈــا، طبيعــة وكميــة البضاعــة، طرʈــق الرحلــة، 

الدولــة المصــدرة و المســتوردة.
- الغطاء المفتوح: و سʋتم التفصيل فٕڈما ࢭʏ الم؅ن.

ٮڈــدد أمــوالا مختلفــة  أخطــار متعــددة تختلــف مــن حيــث مصدرɸــا و طبيعْڈــا و الۘــܣ قــد  - الوثيقــة العامــة: و ۂــʏ وثيقــة Ȗشــمل 
ومتعــددة، و ۂــʏ مــن الوثائــق المســتمرة و ʇســتوࢭʏ بمقتضاɸــا قســط التأم؈ــن الاجماڲــʏ الــذي ʇشــمل ɠافــة الأخطــار المؤمــن علٕڈــا .

- القسيمة المفتوحة: و ۂʏ عبارة عن غطاء مفتوح لمدة معينة، و مبلغ ـام؈ن إجماڲʏ مع؈ن.
- الوثيقــة الاجماليــة: Ȗشــبھ الوثيقــة العائمــة مــن حيــث وجــود مبلــغ إجماڲــʏ لكــن تختلــف عٔڈــا ࢭــʏ اشــ؅فاط الȘشــابھ ࢭــʏ البضاǿــع و 

النقــل ࢭــʏ مســافات قص؈ــفة. 
3 - عز الدين فلاح، التأم؈ن مبادئھ، أنواعھ، طبعة أوڲʄ، دار أسامة للɴشر، الأردن، 2008، ص 104.
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بالفعل وهنا يكون الخطر قاɧاً في ذهن المتعاقدين، ولكن في واقع الحال ليس كذلك بالرغم من حسن 

نيته˴، فحينئذ نكون بصدد خطر مبني على مجرد الظن وهو ما يعرف بالخطر الظني.

وتأسيساً على ما سبق تثار الإشكاليات الآتية:

ما أثر فكرة الخطر الظني على عقد التأم˾ نافذاً أو بطلانا؟ً.  -1

يبرر  -2 العامة، فهل هناك ما  القواعد  الخطر الظني فيها خروج عن  كانت فكرة التأم˾ من  إذا 

إع˴لها في مجال التأم˾ على النطاق˾ البري والبحري؟. 

إذا كان من أهم شروط الخطر أن يكون احت˴لياً، وهذا ما يتعارض مع فكرة الخطر الظني ك˴  -3

سوف نرى، فهل وفقت التشريعات التي تبنت هذا الاتجاه؟ وما موقف المشرع الجزائري من 

ذلك؟.

مجمل هذه التساؤلات سنحاول أن نجيب عنها من خلال مبحث˾:

 نستعرض في المبحث الأول: مدى انطباق عنصر الاحت˴ل على الخطر الظني في عقد التأم˾.

ثم نستعرض في المبحث الثا˻: مبررات إع˴ل فكرة الخطر الظني في عقد التأم˾ على النطاق˾ 

البري والبحري.

المبحث الأول : مدى انطباق عنصر الاحت˴ل على الخطر الظني في عقد التأم˾

التأم˾،  عليها عقد  يقوم  التي  العناصر  لباقي  الأساسية  الركيزة  الخطر هو ɬثابة  لما كان عنصر 

ً(1)، فإن أهمية الدراسة تستدعي التركيز على هذا العنصر من ضمن  يؤثر فيه وجودا وعدما بحيث 

الوقوع  المحتملة  «الحادثة  بأنه:  الفقه  من  جانب  عرفه  وقد  التأم˾،  لعقد  الأخرى  العناصر  باقي 

مستقبلاً، تنشأ عنها خسارة مادية، دون أن يكون لإرادة أي من طرفي العقد يد في وقوعها»(2).

فمن هذا التعريف يتضح أنه لابد من توافر شروط معينة حتى يتحقق الخطر الذي تنبني عليه 

إرادة  يكون غ˼ متعلق على  أن  على  الوقوع، فضلاً  الخطر محتمل  يكون  التأم˾، وهي أن  أحكام 

أطراف العقد (غ˼ إرادي)، وأن يكون مشروعاً.

والذي يهمنا في هذه الدراسة هو شرط الاحت˴لية وذلك لمعرفة مدى انطباقه على الخطر الظني في 

عقد التأم˾، لذلك سوف نستعرض في (مطلب أول) جملة الأوصاف المرتبطة بعنصر الاحت˴ل في الخطر 

1 - د محمود ســم؈ف الشــرقاوي، اݍݵطر ࢭʏ التأم؈ن البحري، الدار القومية للɴشــر والتوزʉع، القاɸرة، 1966، ص63، د محمد حســام لطفي، 
الأحــɢام العامــة لعقــد التأم؈ــن، دراســة مقارنــة ب؈ــن القانون؈ــن المصــري والفرɲؠۜــܣ، الطبعــة الثالثــة، 2001 ص 132.

  2- M. picaed et A.Besson, Les Assurances terrestres, Tom 1, cinquième édition, 1980, N° 21, pp. 21-34. 
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أثر إهمال فكرة الخطر الظني في مجال التأمƘن الƖري والƖحري
(دراسة في ضوء المشروع المتعلق ƕالتأمƘنات رقم 114-80 والأمر 07-95)

بلباࡪʏ بومدين(1)

مقدمـة:

بتوافره، بل  لا يقوم العقد إلاّ  م˴ لاشك فيه أن عنصر الخطر في عقد التأم˾ يعد ركناً جوهرياً 

يبطل بانتفائه(2)، ورغم أهمية هذا العنصر إلا أن المشرع الجزائري ˮ يتطرق إلى تعريفه على غرار 

باقي التشريعات المقارنة الأخرى، مكتفياً بذكر بعض أحكامه من خلال المادة  619 من القانون المد˻ 

إلى  أو  له  المؤمن  إلى  المؤمن ɬقتضاه أن يؤدي  «التأم˾ عقد يلتزم  الجزائري(3) حيث نص على أن: 

المستفيد الذي اشترط التأم˾ لصالحه مبلغا من المال أو إيرادا أو أي عوض مالي آخر في حالة وقوع 

الحادث أو تحقق الخطر المب˾ بالعقد وذلك مقابل قسط أو أية دفعة مالية أخرى يؤديها المؤمن له 

للمؤمن».

وعلى هذا الأساس يتب˾ أن عنصر الخطر يعد ركناً مه˴ً من أركان عقد التأم˾، ك˴ أن «احت˴لية» 

تحقق الخطر تعد شرطاً لابد من توافره في ركن الخطر حتى ينشأ عقد التأم˾ صحيحاً، فالقاعدة إذن 

تقضي بأن يكون الحادث المؤمن منه ˮ يحدث بعد ولكنه قد يحدث في المستقبل، فإذا كان الحادث 

قد وقع قبل إبرام العقد، فإن المنطق القانو˻ يقتضي الحكم بانعدام محل عقد التأم˾ وبالتالي بطلان 

العقد، وكذلك لو أن أحد المتعاقدين كان على علم بوقوع الحادث، فان عنصر الاحت˴ل ينتفي فينعدم 

معه عقد التأم˾، بل قد يؤدي إلى تعرض المؤمن له للمطالبة بالتعويض إذا ثبت انه أخفى ذلك على 

المؤمن.

ولكن إذا كان ما تقدم هو الأصل، إلا أنه قد يحدث أن يعتقد طرفي عقد التأم˾ أن الخطر المؤمن 

منه ˮ يتحقق بعد، وحسب ضنه˴ أن العقد قد تم إلا أنه بعد إبرامه يتب˾ أن الخطر قد تحقق 

1 - طالب دكتوراه سنة ثانية ࢭʏ القانون البحري والنقل –جامعة أȌي بكر بلقايد -تلمسان
2 - د مصطفى كمال طھ، مبادئ التام؈ن البحري، مɴشاة المعارف، الإسكندرʈة، 1992 ، ص 419.

3 -الأمــر رقــم 75-58 المــؤرخ ࢭــʏ 26 ســȎتم؄ف 1975 المعــدل والمتمــم، والمتضمــن القانــون المدɲــي ج.ر رقــم /7875، صــادرة بتارʈــخ : 
الثلاثــاء 30 ســȎتم؄ف 1975
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بالتالي إذا ما تعرضــــت الشحنة للخسارة لا يتم إعادة تقدير القيمة من جديد بل يتم التعويض بناء 

على ذلك التحديد المثبت في العقد الأصـــــلي. و هنا المؤمن يعترف بان المبلغ المؤمن به هو فعلا 

قيمة الشيء المؤمن عليه دون امكانية اثبات العكس.

كنها معرفة   في ح˾ أن وثيقة التأم˾ العاɧة غ˼ محددة القيمة في الحال ذلك أن شركة التأم˾ لا˽ 

مقدار البضاعة المشحونة لصالح المؤمن له ك˴ ونوعا، إذ أن مبلغ التأم˾ الخاص بها  أي البضاعة لا 
˽كن معرفته إلا بعد وصول الاخطار من المؤمن له. (1)

لكن لا يصح أن نقول أنها غ˼ محددة القيمة ɱاما، بل قيمتها ستحدد في المآل، ɬعنى أن عند 

تقديم الاقرار الخاص بكل شحنة في الوقت المتفق عليه في الوثيقة ذاتها.

ك˴ هو معلوم وثائق التأم˾ قد تكون لرحلة واحدة تأمينا على شحنة واحدة أو تكون للتأم˾ - 
على شحنات متعددة.(2)

و ترتيبا على هذا نجد الوثيقة العاɧة طالما أنها تضمن شحنات متعددة فهي من الوثائق طويلة 

الأجل ، فمفعولها لا ينتهي بتاريخ محدد و هو تاريخ وصول البضاعة لميناء الوصول، بعكس وثيقة 

التأم˾ الاعتيادية التي تعد وثيقة الشحنة الواحدة و هي بذلك أقصر أجلا.

قسط التأم˾ في الوثيقة العاɧة لا ˽كن تحديده عند ابرامها، بل يعد بناء على البيانات التي - 
يقدمها المؤمن له في الاخطار، في ح˾ أن في الوثيقة الاعتيادية ، يكون فيها قسط التأم˾ محددا.(3)

ثانيا: المقارنة ب˾ الوثيقة العاɧة والغطاء المفتوح.

المقصود بالغطاء المفتوح ذلك الاتفاق الذي يتم ب˾ شركة التأم˾ و المؤمن له ، بحيث تتعهد شركة 

التأم˾ ɬوجبه بقبولها التأم˾ على جميع الشحنات التي تدخل في نطاق التغطية المفتوحة خلال مدة 

التعاقد غالبا ما تكون سنة.

 وهذا النوع محبذ بالنسبة للشركات ذات الأع˴ل التجارية الضخمة و المتنوعة و ذلك تبسيطا 

1 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص170.
2  - المــادة 139 مــن الأمــر 07-95 المــؤرخ ࢭــʏ 25/01/1995 المعــدل والمتمــم بالقانــون رقــم 04-06 المــؤرخ ࢭــʏ 20/02/2006 المتعلــق 

بالتأمينــات.- قانــون التأمينــات اݍݨزائــري- : « يمكــن تأم؈ــن البضاǿــع بوثيقت؈ــن: 
                - وثيقة تأم؈ن سفرʈة صاݍݰة لرحلة واحدة.

                - وثيقة تأم؈ن تأم؈ن مفتوحة.»
3 - يوسف حسن يوسف، نفس المرجع، ص 176.
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للإجراءات حتى يتم الاتفاق مرة واحدة فقط و بالتالي تصبح كل شحنة مغطاة تلقائيا.(1)  

و م˴ ذكر سابقا نجد الغطاء المفتوح و الوثيقة العاɧة يلتقيان في النقط التالية:

- كلا الوثيقت˾ يتم من خلاله˴ التأم˾ على شحنات مستقبلية بصورة تلقائية، أي ɬجرد الشروع 

بشحن البضائع.

- في كلا الوثيقت˾ يوجد شروط يتم الاتفاق عليها مسبقا ، و هذه الشروط ملزمة لطرفي عقد 

التأم˾ و لا يجوز بأي حال مخالفتها.

- التفاصيل الخاصة بكل شحنة(2) يتم التصريح بها لاحقا.

و من ناحية أخرى نجد الوثيقة العاɧة تختلف عن الغطاء المفتوح  في عدة نقاط نوجزها في˴ يلي:

في الغطاء المفتوح المؤمن له لا يكون ملزما بدفع المبلغ الاج˴لي مقدما ك˴ هو الشأن بالنسبة - 

لا  التي  المفتوحة  العاɧة  الوثيقة  يقترب من  نجده  هذا  المقفلة، وعلى  العاɧة  التـأم˾  لوثيقة 

يضطر فيها المؤمن له بدفع مبلغ اج˴لي مقدما.

نجد سعر التأم˾ في الغطاء المفتوح غ˼ ثابت أو غ˼ محدد و ذلك عكس الوثيقة العاɧة التي - 

يكون فيها سعر التأم˾ ثابتا، فتعديل أسعار التأم˾ من وقت لآخر وارد في الغطاء المفتوح حتى 

تت˴شى مع الأسعار السائدة في السوق.

يذهب الرأي الفقهي الراجح إلى اعتبار الغطاء المفتوح عقد طويل الأجل و ليس وثيقة تأم˾ - 

بكل ما تحمله الكلمة 

من معنى ، و حجة أصحاب هذا الرأي هي أن الغطاء المفتوح وحده لا ˽كن أن تكون له قيمة 

قانونية  ما ˮ تصدر وثيقة تأم˾ خاصة بكل شحنة. بين˴ نجد وثيقة التأم˾ العاɧة كأي وثيقة تأم˾ 

المفتوح عن  بالغطاء  الخاصة  والالتزامات  الحقوق  امكانية نقل  ما يترتب عن هذا  عدم  و  فردية. 

طريق التظه˼ ، فحامل الغطاء المفتوح ليس له حق اتجاه شركة التأم˾ بعكس وثيقة التأم˾ العاɧة 

و  الحقوق  بنقل  تفيد  التي  بالكتابة  إذنيه، وذلك  كانت  إذا  التظه˼  طريق  انتقالهاعن  التي ˽كن 
الالتزامات المترتبة على ظهرها حتى دون إعلام المؤمن.(3)

1 - عزالدين فلاح، التأم؈ن مبادئھ وأرɠانھ، المرجع السابق، ص 105.
2 - أي كمية البضاعة ، نوعɺا، طبيعْڈا، خط س؈ف الرحلة بمعۚܢ ميناءي الܨݰن والتفرʉغ، وواسطة النقل.

3  - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص181. 
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المؤمن في تعويض المؤمن له إلاّ عن الضرر الناتج من وقوع الخطر المؤمن منه بشرط ألا يتجاوز ذلك 

قيمة التأم˾ مثال ذلك إذا كانت القيمة الحقيقية للسفينة تبلغ 20000 دج و قام المؤمن له بالتأم˾ 

على 10000 دج فقط و تعمل الجزء الباقي فإنّ التعويض الذي يتلقاه عن الخسارة الكليّة عند لتخلي 

هي قيمة 10000دج وليست قيمة 20000دج.

الخاɱة :

وصفوة ما تقدّم فإنّ نظام التخلي من خلال جميع حالاته تشترك في عنصر واحد هو أنّ الضرر 

ة˼ من الجسامة بحيث أنّ الخسارة قد تكون حقيقية  الذي أصاب الشيء المؤمن عليه على درجة كب

مثل غرق السفينة و هلاكها و قد تكون حكمية مثل انعدام أو انقطاع الأخبار.

من جهة أخرى يترتب على هذا النظام تحويل ملكية الأشياء المؤمنة بأثر رجعي من تاريخ الإخطار 

بالتخلي إلى جانب دفع مبلغ التعويض في المدة القانونية المحدّدة أو المتفق عليها.

كن تصوّره في مجالات أخرى كالتأم˾ على  و أمام هذه الخصوصية التي يتمتع بها نظام التخلي ألا˽ 

السيارات، أين ˽كن للمؤمن له أن يتنازل عن ملكية سيارته للمؤمن مقابل تلقي التعويض الكامل.

الهوامش :
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البحرية  قانون التأمينات  المادة 27-172    من  المشرع أخذ هذا الحكم و طبق ما جاء به في 

الفرنسية (المادة 02/31 قانون 67-522 المؤرخ في 03-07-1967)، ك˴ كرسّ المشرع الإنجليزي المبدأ 

نفسه في المادة 63 الفقرة الأولى من القانون الإنجليزي للتأمينات سنة 1906 ونصت على ما يلي:» 

عندما يكون التخلي صحيح، يحق للمؤمن ملكية مصلحة المؤمن له، في كل ما تبقى من الشيء المؤمن 
عليه، وكذا كل حقوق الملكية المرتبطة به».(1)

في المقابل هناك بعض التشريعات تنص ضمن قانونها الخاص بالتأمينات البحريةأنهإذا قبل الترك 

صحيحا فإنّ المؤمنيعتبر مالكا الشيء المتروك من وقت وقوع لكارثة،  عنه أو اعتبر  تمّ التبليغ  الذي 

المؤمن  الشيء المتروك إلى  تنتقل ملكية  رجعي إذ  بأثر  يكون  لملكية للمؤمن  نقل  أنّ  يعني  وهو ما 

من وقت وقوع لخطر لا من وقت إعلان الترك أو التخلي(2)في نفس السياق إذ رفض المؤمن ايجاب 

ينطلق رفض  المؤمن له بالترك فإنّ المؤمن له يلجأ إلى القضاء للحصول على حكم بصحة التخلي، و 

ه الأمواج والرياح  ّ˼ المؤمن للتخلي عادة من أنهّ يكون ضارا به ك˴ لوقع لترك على حطام سفينة تس

و التيارات المائية في اتجّاهات شتّى م˴ يجعله عرضة للاصطدام ɬنشآت بحرية عاɧة أو ثابتة الأمر 

المؤمن من دفع  للتخلي لا يعفى  باعتباره حارسا الأشياء(3)، و هذا الرفض  الدي يعرضه للمسؤولية 

التعويض المستحق و هذا ما أشار إليه المشرع الجزائري في نظام الخسائر الكاملة إذ هو تعويض عن 

القيمة الكاملة للشيء المؤمن عليه دون انتقال الملكية، فالفرق الوحيد ب˾ التعويض بالتخلي و نظام 

الخسائر الكلية هو انتفاء الملكية في هذا الأخ˼.

المطلب الثا˻: تلقي التعويض الكامل.

إنّ للمؤمن له ɬ˴رسته لنظام التخلي، يتحصل على التعويض لكامل، على الضرر الذي أصابه في 

حدود المبلغ المتفق عليه في وثيقة التأم˾، فالتعويض بطريق التخلي ينطبق على نفس المبدأ الذي 

ينطبق على الطرق الأخرى في تسوية الخسارة و هو المبدأ التعويضي و هذا ما أكده المشرع الجزائري 

في المادة 30 من قانون التأمينات(4) و التي نصت على أنهّ» يعطي التأم˾ على الأملاك للمؤمن له، في 

حالة وقوع حدث منصوص عليه في العقد، الحق في التعويض حب شروط عقد التأم˾ و ينبغي ألا 

يتعدّى التعويض مبلغ قيمة استبدال الملك المنقول المؤمن أو قيمة إعادة بناء الملك العقاري المؤمن 

عند وقوع الحدث...» نفس الحكم نجده في نص المادة 623 القانون المد˻ الجزائري (5)بنصها» لا يلتزم 

1  كمال كɺينة-المرجع السابق-ص77.
2  د.عبد القادرالعط؈ف.د.باسم محمد مݏݰم-المرجع السابق-ص568.

3 د.عبد الفضيل محمد أحمد-المرجع السابق-580.
4  عدّلت المادة بموجب القانون رقم 06-04 المؤرخ ࢭʏ 20 ف؄فاير 2006 المتضمن قانون التأمينات.

5  الأمر رقم 75-58 المؤرخ ࢭʏ 26 سȎتم؄ف 1975 المتضمن القانون المدɲي اݍݨزائري المعدّل و المتمم. 
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المبحث الثا˻: إصدار وثيقة التأم˾ العاɧة و آثارها.

حتى تظهر وثيقة بشكلها النهاɪ لا بد من اتخاذ مجموعة من الاجراءات و التقيد بجملة من 

الشرط و عندها بالضرورة ستترتب آثارا في ذمة كل من المؤمن والمؤمن له.

 المطلب الأول: إصدار وثيقة التأم˾ العاɧة.

إن وثيقة التأم˾ العاɧة كونها الشكل المعبر لعقد التأم˾ البحري ب˾ طرفيه، فإنها ɱر ɬراحل 

في  عنها  تختلف  لكنها  الأخرى،  البحري  التام˾  وثائق  بها  ɱر  التي  المراحل  مع  ما  حد  إلى  تتشابه 

إجراءات إصدارها.

الفــرع الأول: إجــراءات إصــدار وثيقــة التأمــ˾ العاɧة.˽ــر إصــدار وثيقــة التأمــ˾ العاɧــة بعــدة 

مراحــل وهــي:

أولا: طلب التأم˾.

است˴رة من  استلام طالب التأم˾  فإن  الوثائق،  العاɧة أو غ˼ها من  بالوثيقة  سواء تعلق الأمر 

المؤمن، تعد أولى المراحل التي ˽ر بها عقد التأم˾. وتحتوي هذه الاست˴رة على مجموعة من الأسئلة 

(4) لا بد على من يرغب في التأم˾ الاجابة عنها ɬنتهى الدقة إع˴لا لمبدأ حسن النية، ك˴ أنه لا بد 

من الادلاء بالبيانات الخاصة بالخطر المطلوب التأم˾ عليه و هناك قسم آخر من البيانات متعلقة 

بشروط التأم˾.

وɬا أنه في الوثيقة العاɧة لا ˽كن لطالب التأم˾ أن يقدم بيانات عن شحنات مستقبلية، فيمكن 

القول بأن هذه الوثيقة تشتمل على البيانات التالية:

 بيانات خاصة بطالب التأم˾ و الخطر المراد التأم˾ منه، و شروط اصدار هذه الوثيقة و نوعها - 

، ومدة التغطية ، مبلغ التأم˾ و تاريخ دفع الأقساط.

ك˴ أن هناك جزء خاص بإخطار طالب التأم˾.- 

بعدها يوقع طالب التأم˾ على ذيل الاست˴رة لتكون له حجة في المستقبل، بوصفها ɱثــل الايجاب 

تسهيـلا لإثباته و تأريخه.  و من جهة أخرى ˽كن للمؤمن أن يحتج بجميع هذه البيانات، بوصفها 
جزء من الوثيقة التي تصدر بناء على طلب التأم˾.(5)

4  - مــن ɸــذه الأســئلة : اســم طالــب التأم؈ــن، عنوانــھ، مــɢان ممارســتھ لعملــھ إن وجــد، و فيمــا إذا تــم تقديــم الطلــب بالنيابــة فــلا 
بــد مــن ذكــر اســم النائــب ن عنواٰڈــن تحديــد مــا إذا ɠان طالــب التأم؈ــن مالــɢا للبضاǿــع، وكيــلا بالعمولــة ن وكيــلا تجارʈــا، كذلــك 
ذكــر تارʈــخ التعامــل، و إذا ɠان ɸنــاك Ȗعامــل ســابق مــع الشــركة المؤمنــة، ɸــل ســبق و أن رفضــھ لــھ طلــب التأم؈ــن، ســȎب الرفــض.

5 - طلــب التأم؈ــن عبــارة عــن وســيلة اســتعلامية للمؤمــن و المؤمــن لــھ، أمــا التوقيــع عــل اســتمارة طلــب التأم؈ــن مــن طالــب التأم؈ــن 
معنــاه اقــراره بܶݰــة المعلومــات المقدمــة للمؤمــن.
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و توقيع طالب التأم˾ على هذه الاست˴رة لا يلزمه نهائيا اتجاه المؤمن إذ يجوز له الرجوع في 
طلبه، وهذا ما أكدته المادة الثامنة من قانون التأمينات الجزائري.(1)

ولكن إذا كان الإيجاب مستمرا هنا لا يجوز له الرجوع في إيجابه إلى أن يصدر قبول من المؤمن، 

أو كان إيجابه محددا ɬدة معينة إلى ح˾ انتهاء المدة المتفق عليها دون صدور قبول أو رفض من 

المؤمن. أما المؤمن فلا يلتزم بالتأم˾ على البضاعة ما ˮ يصدر منه قبولا و يكون ذلك بالتوقيع على 
طلب التأم˾.(2)

و مجرد استلام شركة التأم˾ لاست˴رة التأم˾ لا يعد قبولا منها لإجراء التأم˾ ، بل لا بد من دراسة 

الطلب للتأكد من صحة البيانات المقدمة من طالب التأم˾ و كذا مدى قدرتها على تغطية الخطر 

المؤمن منه و مجموعة من الأمور الأخرى الذي يجب عليها دراستها.

ثانيا: مذكرة التغطية المؤقتة.

هي ثا˻ مرحلة من مراحل إصدار وثيقة التأم˾ العاɧة، وتصدر مذكرة التغطية المؤقتة بعد قبول 

طلب التأم˾، و لأن إصدار  وثيقة التأم˾ العاɧة قد يستغرق بعض الوقت لا ˽كن أن يبقى طالب 

التأم˾ بدون تغطية من الخطر الذي يهدده خلال هذه الفترة ، لهذا جرى العمل على امكانية الاتفاق 

ب˾ طالب التأم˾ و المؤمن على توف˼ التغطية في الفترة السابقة على ابرام العقد بشكل نهاɪ عن 

طريق التغطية المؤقتة.

و مذكرة التغطية من حيث القيمة القانونية تعد ɬثابة الوثيقة النهائية، فهي ترتب التزامات على 

كلا الطرف˾، وهي تسري بأثر رجعي، فأحكامها تسري من وقت وصولها للمؤمن له.(3) وطبعا هذا 

عندما تقبل شركة التأم˾ طلب التأمـــ˾ و تصدر هذه المذكرة.

أما إذا ˮ تصدر شركة التأم˾ ردا لا بالقبول ولا بالرفض لطلب التأم˾ بصور نهائية و رغبة منها 

في عدم إضاعة فرصة التعاقد، هنا ترسل مذكرة تغطية مؤقتة لكن الض˴ن فيها يكون لمدة معينة. 

فإذا صدر القرار بالرفض هنا تبقى المذكرة المؤقتة سارية لح˾ انتهاء الموعد المتفق عليه لقاء قسط 

تأم˾ يدفع من المؤمن له.

1  - تنص ɸذه المادة عڴʄ ما يڴʏ: « لا ي؅فتب عڴʄ طلب التأم؈ن ال؅قام المؤمن أو المؤمن لھ إلا Ȋعد قبولھ.....».
2 -أمــا إذا قدمــت شــركة التأم؈ــن عرضــا أفضــل لطالــب التأم؈ــن ، ɸنــا نɢــون أمــام إيجــاب جديــد مــن شــركة التأم؈ــن ، ولا بــد لــھ أن 

يق؅ــفن بقبــول طالــب التأم؈ــن لينعقــد العقــد.
3 - إذن مذكرة التغطية المؤقتة بمثابة دليل مؤقت عڴʄ وجود عقد ٰڈاǿي.
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المطلب الثالث: ضرورة احترام مواعيد م˴سة الحق في التخلي.

التأمينات  قانون  في  المقررة  لمواعيد  يحترم  أن  التخلي  نظام  اختياره  عند  له  المؤمن  على   ّ˾ يتع

الجزائري وهذه المواعيد هي:

-خلال 3 أشهر على الأكɵ من الاطلاع على الحادث المادة115.

-بعد انقضاء مدة 3 أشهر من يوم انعدام أخبار السفينة المادة 134.

-بعد انقضاء مدة 6 أشهر من يوم انقطاع الأخبار في ظروف الحرب المادة 134 الفقرة الرابعة.

و الحكمة من تخويل المؤمن له هذه المواعيد هي ɱكينه من الاستعلام و التحقق من أهمية 

الهلاك.

التخلي  طلب  عن  يرد  أن  عليه  المؤمن  أنّ  التأمينات  قانون   135 المادة  نصت  المقابل  وفي 

و  كاملا  العقد  في  المب˾  التأم˾  مبلغ  بدفع  المؤمن  قبل  فإذا  الرفض،  أو  بالقبول  شهر  مدة  خلال 

إمّا  خيارين   له  للمؤمن  يكون  رفضت  إذا  و  عنه  المتخلى  الشيء  ملكية  من  تبقى  ما  إليه  تنتقل 

القضاء. أمام  التخلي  دعوى  رفع  أو  أصابته  التي  الأضرار  جسامة  بحسب  التعويض  قبول 

و طبقا لل˴دة 121 قانون التأمينات تتقادم الدعاوى الناتجة عن عقد التأمينات ɬرور سنت˾ تبدأ 

سريانها من تاريخ وقوع الحادث الذي يخوّل حق التخلي أو انقضاء الآجال المقررة لرفع دعوى التخلي.

المبحث الثالث: آثار التخلي.

مادام أنّ من أهم آثار دعوى الخسارة باعتبارها طريق عادي في التعويض نجد التزام المؤمن بدفع 

التعويض و حلوله محل المؤمن له في حقوقه و الدعاوى المرتبطة بالضرر.، هذه الآثار لا نجدها فقط 

في دعوى الخسارة فحسب بل نجدها أيضا في دعوى التخلي غ˼ أنّ هذا الأخ˼ مادام أنهّ نظام خاص 

بالتأم˾ البحري باعتبار أنّ المؤمن يدفع مبلغ التعويض كاملا إلى جانب انتقال ملكية الشيء المؤمن عليه.

المطلب الأول: انتقال ملكية الشيء المؤمن عليه إلى المؤمن.

ابتداء  للمؤمن  ملكا  عليها  المؤمن  الأشياء  كانت  بصحته  حكم  أو  قبل  و  التخلي  أعلن  إذا 

الأشياء  ملكية  نقل  عليه  يترتب  منفردة  بإرادة  عمل  هو  الترك  أنّ  أي  بالتخلي  لتبليغ  وقت  من 

البحري بالقانون  خاص  الملكية  لانتقال  طريق  هذا  و  المؤمن   إلى  له  لمؤمن  من  عليها  المؤمن 

. و هذا ما أكده المشرع الجزائري في الفقرة 03 المادة 115 قانون لتأمينات بنصها» في حالة قبول 

التخلي يحوز المؤمن حقوق المؤمن له في الأموال المؤمن عليها ابتداء من وقت التبليغ بالتخلي الذي 

قدمه المؤمن له للمؤمن».
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المطلب الأول: إبداء الرغبة في التخلي.

التأمينات  قانون   115 المادة  عليه  نصّت  ما  هذا  و  الكارثة  بنبأ  المؤمن  إبلاغ  له  المؤمن  على 

الجزائري››إذا اختار المؤمن له التخلي ك˴ هو منصوص عليه في المادت˾  134 و 143 من هذا الأمر، 

وجب أن يكون هذا التخلي تامّا و بدون أية شروط، على أن يتم تبليغ المؤمن بذلك بواسطة رسالة 

مضمونة الوصول أو بعقد غ˼ قضاɪ خلال ثلاث (3) أشهر على الأكɵ من الإطلاّع على الحادث الذي 

أدّى إلى التخلي أو انقضاء الآجال التي تسوغه››.

وفي نفس السياق على المؤمن له اخبار المؤمن بجميع عقود التأم˾ المبرمة و ذلك حتّى لا يتسنّى 

للمؤمن معرفة حقيقة وضعه بالنسبة للمؤمن له و ما إذا كان سيɵى على حسابه بلا سبب جراء تعدّد 

العقود، أو أنّ المؤمن له سيء النية في إبرامه العقود المتعددة، ومن ثمّ ˽كن للمؤمن الغاء عقد التأم˾

وهذا ما أكدته المادة 113 قانون التأمينات بنصه››يترتب على كل تصريح غ˼ صحيح يقدمه المؤمن له 

عن سوء نية بخصوص حادث ما، سقوط التأم˾ يقع عبء الإثبات على عاتق المؤمن››.

هذا النص نجد له مثيل في المادة28 قانون التأمينات الفرنسي و فحوى المادة هو أنّ التأم˾ لا 

يكون باطلا، غ˼ أنّ آثار التأم˾ تظل قاɧة لمصلحة المؤمن بحيث لا يقدم هذا الأخ˼ التعويض عن 

الخسارة ك˴ أنهّ وجزاء لسوء نية المؤمن له يحتفظ بالأقساط، غ˼ أنّ الأستاذ ‹›ريبر›› يرى في هذا 

الصدد أنهّ إذا كان المؤمن في هذه الحالة غ˼ ملزم بدفع لتعويض وهذا جزاء على الغش الذي ارتكبه 

المؤمن له، فإنهّ من ناحية أخرى لا يجوز له أن يجبر المؤمن له على دفع الأقساط التي ˮ يدفعها بعد.

المطلب الثا˻: أن يكون التخلي منجزا وشاملا للشيء المؤمن عليه.

لقد تطرقّ المشرع لهذا الشرط في المادة 115 من الأمر المتعلق بالتأمينات بنصه››.......وجب أن 

يكون هذا التخلي تاما بدون أية شروط›› .هذا الشرط نص عليه المشرع الفرنسي في قانون التأمينات 

البحرية 27-172 « التخلي لا يكون لا جزئيا ولا شرطيا».

لهذا يجب أن يتخلى المؤمن له عن الشيء المؤمن عليه بأكمله ك˴ لا يجوز أن يجمع المؤمن له  

ب˾ دعوى الخسارة و دعوى التخلي كذلك لا يجوز للمؤمن له في أي حال من الأحول عند م˴رسة 

التخلي أن يشترط أي شرط مه˴ كان نوعه واقفا كان أم فاسخا فمثلا عند انقطاع الأخبار لا ˽كن 

للمؤمن له اشتراط العدول عن التخلي إذا رجعت السفينة سالمة إلى الميناء أو أنّ يشترط التخلي على 

البضاعة المهلكة مع إبقائه على البضاعة السالمة التي تمّ إنقادها.
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و إذا قبلت شركة التأم˾ طلب التأم˾ هنا تصدر وثيقة تأم˾ نهائية تسري من يوم تسلم المؤمن 

له وثيقة التأم˾ العاɧة و ليس من يوم تسلمه لمذكرة التغطية و ذلك راجع لكون مذكرة التغطية  
المؤقتة عقدا قاɧا بذاته.(1)

ثالثا: اصدار وثيقة التأم˾ العاɧة.

 عقد التأم˾ عقد رضاɪ في الأصل، لذلك لا تشترط فيه شكلية معينة لينعقد، إلا أن الكتابة فيه 

واجبة لغرض الاثبات.

و هذا ما جاء في نص المادة 97 من قانون التأمينات الجزائري.

و قد وضحت المادة 98 من ذات القانون المذكور أعلاه جملة من البيانات لا بد من أن تحتوي 

عليها وثيقة التأم˾.

و الأصل أن وثيقة التأم˾ تتكون من ستة أقسام (2) ، لكن نجد الوثيقة العاɧة تتكون من خمسة 

أقسام فقط، بحيث لا يذكر فيها الجدول الذي توصف فيه البضائع المؤمن عليها من حيث النوع، 

المقدار، طريقة تغليفها وقيمتها، فهذه البيانات ك˴ سبق الذكر متوقفة على إخطار المؤمن المقدم 
لاحقا.(3)

ونجد وثيقة التأم˾ العاɧة تشتمل على جملة من البيانات و هي:

الشروط التي يلتزم بها كل من المؤمن والمؤمن له.- 

تحديد الحد الأعلى للمبلغ الذي يتعهد المؤمن له بدفعه عن كل شحنة تتعرض للخطر المؤمن - 

منه.

أقساط التأم˾ التي يلتزم المؤمن له بدفعها ، ووقت دفع أقساط التأم˾، فهذا البيان يحدد نوع - 

الوثيقة إذا كانت مقفلة أو مفتوحة.

ك˴ أنها تحتوي على جملة من التحذيرات إذا ما أخل المؤمن له بالتزامه بتقديم الإخطارات في - 

المدة المتفق عليها، أو إذا ما قام بأي عمل من شأنه أن يؤثر على مصلحة الشركة.

ك˴ أنها تتضمن شروط تأم˾ و فق الوثيقة العاɧة.- 

لكن قد يضيف المتعاقدان شروطا بخط اليد أو أي كتابة أخرى قد تتعارض مع الشروط المثبتة في 

1 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص 198.
ɸ - 2ذه الأقسام ۂʏ الديباجة، الم؅ن، اݍݨدول، التصديق، الشروط، التحذيرات.

3  - يوسف حسن يوسف ، المرجع السابق، ص 202.
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الوثيقة و في هذه الحالة ترجح الشروط المضافة بوصفها معبرة عن إرادة الطرف˾.

و بعدها تصدق وثيقة التأم˾ العاɧة من خلال توقيع شركة التأم˾ إقرارا منها بتغطية الأخطار 

التي قد تصيب البضائع التي تشحن في المستقبل.

و يبدأ سريان هذه الوثيقة من تاريخ ابرامها إلا إذا كان هناك اتفاق ب˾ المتعاقدين على تاريخ 

آخر يبدأ منه سريانها.(1) 

رابعا : ملحق وثيقة التأم˾.

 من أجل فتح الاعت˴د المستندي من قبل البنك الذي يدير العملية التجارية، لا بد من وجود 

وثيقة تأم˾ تثبت أن البضاعة قد تم التأم˾ عليها، لكن في التأم˾ على البضائع عن طريق الوثيقة 

للتأم˾ على  أصل خصصت  لأنها  في  الوثيقة للمصرف،  يسلم هذه  أن  له  للمؤمن  العاɧة لا ˽كن 

شحنات مستقبلية متعددة و ليس على شحنة معينة، لهذا السبب نجد شركة التأم˾ تقوم بإصدار 

ملحق يثبت أن التأم˾ قد تم على الشحنة.

و هذا الملحق يعد ɬثابة وثيقة التأم˾ العاɧة ذاتها، لا سي˴ و أن هذا الملحق يتضمن جميع 
الشروط المثبتة في الوثيقة العاɧة نفسها.(2)

الفرع الثا˻: شروط اصدار وثيقة التأم˾ العاɧة.

يخضع إصدار هذه الوثيقة لمجموعة من الشروط قررها معهد مكتتبي التأم˾ في لندن.(3) ووجدت 

هذه الشروط من أجل تنظيم استع˴ل هذه الوثيقة.

و تتمثل هذه الشروط في:

أولا: شرط التراكم.

إن توسيع حركة التبادل التجاري رغم إيجابياته أدى إلى آثار سلبية أبرزها مشكلة تراكم البضائع 

ا˼د في دولة معينة. الناتجة من تزايد حجم الاست

ة˼ و مبالغ ضخمة على سفينة معينة،  و المقصود بالتراكم(4) تجمع وتكدس البضائع بكميات كب

1 -  يوسف حسن يوسف ، نفس المرجع، ص 204.
2 -  يوسف حسن يوسف، نفس المرجع، ص 207.

 ʏيئــة أو مؤسســة تضــم ࢭــɸ ــو بمثابــةɸ يئــات ومنظمــات التأم؈ــن البحــري العالميــة، وɸ ــمɸأحــد أ (llo )ــۗܣ لنــدن ʇ- 3عت؄ــف معɺــد مكتت
ــۘܣ تقــوم بالاكتتــاب ࢭــʏ مجــال التأم؈ــن البحــري ࢭــʏ المملكــة المتحــدة، و قــد تــم تأســʋس  Ȗشــكيلɺا و أɲشــطْڈا معظــم شــرɠات التأم؈ــن ال
المعɺد ࢭʏ جوان عام 1884 كمؤسســة أو اتحاد ٱڈدف إڲʄ تنمية وتطوʈر مختلف مجالات و أɲشــطة و ممارســات التأم؈ن البحري.

4 - ال؅فاكم يأȖي عڴʄ نوع؈ن: 
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وحتىّ يتم التخلى في هذه الحالة لا بدّ توفر شرط˾ أساسي˾:

الشرط الأول:أن يتم البيع في ميناء غ˼ ميناء القيام أو ميناء الوصول:

الخسارة  أنّ  الشرط  هذا  من  الحكمة  و  الرحلة  أثناء  البضاعة  بيع  يتم  أن  القانون  إشترط  لقد 

لاتخّاذ  الكافي  الوقت  إليه  المرسل  و  المرسل  من  فلكلّ  الوصول  ميناء  أو  القيام  ميناء  في  حدثت  إذا 

الإجراءات و التداب˼ الضرورية للاعتناء بالبضاعة المصابة و العمل على عدم تفاقم الضرر، وˮ يشترط 

.ɪالمشرع أن تصاب البضاعة إصابة كلية بل يجوز في التلف الجز

الشرط الثا˻: أن يكون التلف الذي لحق البضاعة قد وقع نتيجة حادث يغطيه التأم˾:

ɬعنى أنّ المؤمن لا ˽كن أن يقوم بتعويض ضرر دون أن يكون ضامنا للخطر الذي تسبب في تلف 

الشيء المؤمن عليه.

الفرع الرابع: عدم قابلية السفينة للملاحة و إذ تعذر الشروع في توجيه البضائع بأيةّ وسيلة نقل 

كانت خلال الأجل المحددبثلاثة أشهر(3):

هذا الشرط تطرقت إليه سابقا وهو مرتبط بحالة التخلي الخاصة بالسفينة والخاص بعدم صلاحية 

السفينة للملاحة.

الفرع الثا˻: انعدام الأخبار عن السفينة مدة تزيد عن ثلاثة أشهر وإذا كان تأخ˼ الأخبار بسبب 

حوادث حربية ˽دّد الأجل إلى ستة(6) أشهر:

 و الحكمة من ذلك هو أنّ انقطاع أخبار البضاعة طيلة هذه المدة قرينة على هلاكها لأنّ انقطاع 

تهلك  أنّ  أولى  باب  فمن  هلاكها  على  قرينة  نوعها  بحسب  المدة  هذه  طيلة  السفينة  عن  الأخبار 

البضاعة المحمولة على ظهرها ولذا يجوز للمؤمن له التمسك بالتخلي عن البضاعة للمؤمن مقابل 

حمولة على التعويض كاملا من المؤمن.

المبحث الثا˻: إجراءات التخلي.

إذا  الرخصة  هذه  استع˴ل  يستطيع  له  للمؤمن  قانونية  رخصة  التخلي  أو  الترك 

عن  التعويض  طالبا  للمؤمن  له  المؤمن  يلجأ  أن  هو  الأصل  لأنّ  القانونية،  الشروط  توافرت 

الطريق  عن  عدل  فإذا  منه  المؤمن  الحادث  وقوع  بفعل  خسائر  و  أضرار  من  لحقه  ما 

كامل تعويض  على  حصوله  مقابل  للمؤمن  عليه  المؤمن  الشيء  ترك  طلب  و  الأصلي 

 فإنّ عليه أن يتبع الاجراءات التالية:
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عن البضائع في الحالات التالية:

-1الفقدان الكلي للبضائع.

-2خسارة أو تلف يفوق (¾) قيمة البضائع.

.ɪ3بيع البضائع أثناء الرحلة بسبب التلف الكلي أو الجز-

-4عدم قابلية السفينة للملاحة و إذا تعذر الشروع في توجيه البضائع بأي وسيلة نقل كانت خلال 

الأجل المحدد بثلاثة أشهر(3).

-5انعدام الأخبار عن السفينة مدة تزيد عن ثلاثة أشهر(3)، وإذا كان تأخ˼ الأخبار بسبب حوادث 

حربية ˽دد الأجل إلى ستة(6) أشهر.

الفرع الأول: الفقدان الكلي للبضائع: هذه الحالة تعد مشتركة مع الحالة الخاص بالفقدان الكلي 

للسفينة باعتبار أنّ فقدان هذه السفينة أو هلاكها هلاك كلي يعد قرينة على هلاك البضاعة.

الفرع الثا˻: خسارة أو تلف يفوق¾ قيمة البضائع.

يجوز ترك البضاعة إذا أصيبت بخسارة أو تلف يجاوز ¾ قيمة البضاعة ومن أمثلة هلاك البضاعة 

أنّ  أو  استرجاعها  يتعذر  حيث  البحر  في  سقوطها  أو  عددها  أو  مقاسها  أو  حجمها  أو  وزنها  نقص 

ة˼ . استرجاعها يكون باهض المصاريف أو أنهّا تتلف بعد إنقاذها من الماء بنسبة كب

وقد أجمع الفقه في طريقة حساب القيمة بتقدير الخسائر على أساس أن تؤخذ النسبة ب˾ قيمة 

البضاعة السليمة و قيمتها التالفة في زمان و مكان مع˾ ثم تطبق النسبة على القيمة المضمونة، و 

قيمة  ɬقارنة  الأضرار  (تقدر  التأمينات  144قانون  المادة  في  الجزائري  المشرع  أكدها  الطريقة  هذه 

البضائع في حالة الخسارة بقيمتها وهي سالمة في نفس الزمان والمكان ، يطبق معدل نقص القيمة 

المحسوب بهذه الطريقة على القيمة المؤمن عليها).

البضاعة  قيمة  دج   8000 التأم˾  مبلغ  يكون  مثلا  جيد  بشكل  طريقة  هذه  لنا  تتضح  حتّى  و 

فتطبق هذه  قيمتها  البضاعة فقدت ¾  هنا  7500دج  التالفة  البضاعة  قيمة  10000 دج،  السليمة 

النسبة على مبلغ التأم˾ فيكون لتعويض المستحق هو8000 دج، وخلال هذا المثال الهلاك أو التلف 

بلغ ¾ القيمة المؤمنة للبضاعة و بذلك يجوز التخلي.

 ɪالفرع الثالث: بيع البضاعة أثناء الرحلة بسبب التلف الكلي أو الجز

يشترط لجواز الترك أو التخلي أن يكون بيع البضائع ضروريا بسبب أضرار مادية لحقت بها وتقع على 

عاتق المؤمن ك˴ يشترط أن يكون البيع أثناء السفر أي في مكان آخر غ˼ ميناء القيام و ميناء الوصول.
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أو تكدس البضائع على سفن متعددة في وقت واحد و في ميناء مع˾ أو في مخازن أو أرصفة الموانئ.

و يرجع التراكم لعدة أسباب و هي :

دفعة -  و  ة˼  كب بكميات  البضائع  أو  السفن  استقبال  على  المستوردة  الدولة  موانئ  قدرة  عدم 

واحدة.

ا˼د.-  غياب المخازن الكافية لخزن البضائع المفرغة في موانئ الاست

قلة الكفاءات الفنية و الخبرات الخاصة بالتفريغ و شحن البضائع.- 

ك˴ أن الازدحام في الموانئ يعرقل وصول السفن إلى تلك الموانئ م˴ يؤدي إلى عرقلة عملية شحن - 

البضائع على تلك السفن.

و في حالة التراكم تقوم مسؤولية شركة التأم˾ في نطاق مع˾ ، وهو مبلغ مع˾ يتم الاتفاق عليه 

ب˾ طرفي العقد بحيث لا تتجاوز مسؤولية المؤمن هذا المبلغ .

بكل  الخطر  احت˴لية وقوع  يزيد من  البضائع في مواقع غ˼ مخصصة لحفظها  ذلك لأن تراكم 

أنواعه. و كذلك للحفاظ على كيان شركة التأم˾ حتى لا يؤثر ذلك على رأس˴لها عند تعرض هذه 

البضائع للخطر المؤمن منه.(1) 

ثانيا: وضع حد أعلى للمبلغ المؤمن منه.

ɬقتضى هذا الشرط تضع شركة التأم˾ حدا أعلى للمبلغ المؤمن به، و هذا لتجنب سوء نية المؤمن 

له، إذ أنه قد يقوم هذا الأخ˼ بالمغالاة في تقدير مبلغ التأم˾ الخاص بكل شحنة من خلال إدلائه 

ببيانات غ˼ صحيحة ، وعلى هذا الأساس يزداد مبلغ التأم˾، و وبالتالي شركة التأم˾ ستعوضه على 

ما لحقه من خسائر.

ثالثا: شرط تصنيف السفن.

ك˴ هو معلوم فإن اسم السفينة الناقلة للبضاعة لا يكون معروفا من قبل شركة التأم˾ في الوثيقة 

العاɧة. إلا أن اسمها يع˾ لاحقا وفقا لملحق الوثيقة ، لذلك لا بد أن تكون السفينة مصنفة و مسجلة 

في أحد السجلات الدولية حتى لا يخضع لجدول الأقساط الاضافية.

    - موقڥʏ : وɸو تراكم الأموال والبضاǿع ࢭʏ مخازن، ساحات ، مستودعات ، مراكز استلام ، المواɲئ، أو اݝݵازن اݍݨمركية.
    - غ؈ــف معــروف: ɸــو تكــدس البضاǿــع المܨــݰونة أو المســتوردة عڴــʄ الســفن أو البواخــر الراســية عڴــʄ ارصفــة الدولــة المســتوردة 

أو ࢭــʏ خݏݨــان المواɲــئ بانتظــار اتمــام عمليــة التفرʉــغ لتلــك البضاǿــع.
1 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص212.
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فإذا ˮ يتم الالتزام بهذا الشرط فإن الشركة لا تلغي التغطية و إ˹ا ستتحصل على أجور إضافية من 

المؤمن له، أي تخضعه لجدول الأقساط الإضافية و فقا لعمر السفينة و صلاحيتها للملاحة و مقدار 

تحملها للأخطار البحرية، سواء وصلت البضاعة المشمولة بالتغطية سالمة أم لا ، وهذا راجع لأنه في 

وثيقة التأم˾ العاɧة لا ˽كن لشركة التأم˾ أن ترفض التام˾ على البضائع بسبب طبيعتها أو طريقة 

شحنها.

و في حالة عدم صلاحية السفينة للملاحة لا ˽كن تطبيق هذا الحكم، إذا كان المؤمن له عالما به 

و تواطأ مع الناقل على استخدام سفينة غ˼ صالحة للملاحة، هنا يحرم من حقه في التعويض و الأمر 

نفسه إذا تنازل عن شرط صلاحية السفينة للملاحة في العقد المبرم بينه و ب˾ الناقل البحري، و هي 
مسألة وقائع واجبة الإثبات.(1)

رابعا : المرور ɬناطق جغرافية معينة للسفن التي تنقل البضائع المنقولة بحرا.

الجغرافية فإنه تبعا لذلك نجد درجة الخطورة التي قد  بالعوامل  طالما أن عملية التأم˾ تتأثر 

تلحق البضاعة المنقولة عن طريق البحر تختلف من طرق ماɪ لآخر.

و طالما أن شركة التأم˾ ليس لديها العلم المسبق عن الطريق الذي تسلكه السفينة ولا الموانئ 

التي ɱر بها. ونجد أن المؤمن يرهن إلتزامه بتعويض المؤمن له إذا ما تعرضت بضاعته للخطر المؤمن 

منه على عدم المرور في منطقة أو مناطق معينة.

أي لا بد ألا ˽ر على مناطق محددة(2) فإن مرت السفينة الناقلة عليها و تعرضت البضائع المنقولة 

عليها للخطر المؤمن منه لا يلتزم المؤمن بالتعويض. 

خامسا : شرط الالغاء.

إذ أنه ˽كن لطرفي  العاɧة،  التأم˾  وثيقة  في  تدرج  التي  الشروط  التغطية من  الغاء  يعد شرط 

التعاقد أن يلغي التأم˾ على تلك البضائع المشمولة بالتغطية.

فشركة التأم˾ لها أن تلغي التأم˾ معتمدة على هذا الشرط المدرج في الوثيقة في أي وقت تشاء، 

1 - يوسف حسن يوسف،المرجع السابق، ص 220.
2 - يحذر من ساحل أمرɢʈا الشمالية المطل عڴʄ اݝݰيط الأطلؠۜܣ( أٰڈاره أو جزره اݝݨاورة لھ)، ࢭʏ أوقات معينة من العام.

   كمــا يحــذر مــن الابحــار ࢭــʏ ܧــݰنات الفحــم الɺنــدي ࢭــʏ أوقــات معينــة ࢭــʏ مــا عــدا مواɲــئ آســيا الۘــܣ لا تتعــدى عــرب عــدن أو شــرق 
ســنغافورة أو تتعداɸــا.

 ʄالميــاه الاقليميــة ݍݨرلانــد و البح؈ــفات العظ׿ــܢ إڲــ ʏجميــع أوقــات الســنة و ۂــ ʏنــاك مناطــق و جــزر يمنــع المــرور فٕڈــا مطلقــا ࢭــɸ و
الغــرب مــن مون؅فيــال.
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عادية سواء تعلق الأمر بنقل البضائع أو نقل المسافرين.

الفرع الثالث: تجاوز قيمة إصلاحها ضروري(4/3) القيمة المتفق عليها:

 إذا تجاوز المبلغ الإج˴لي لإصلاح الخسائر نسبة%75 أي ما يناسب قيمة ¾القيمة المتفق عليها 

و هذا ما أشارت إليه في هذا السياق الفقرة الرابعة بند 20 من وثيقة التأم˾ الجزائرية على هيكل 

الصادر من الشركة  الجزائري و  التأمينات   ɱاشيا مع قانون   1998-03-16 بتاريخ  الجديدة  السفن 

الجزائرية للتأم˾، ولا تدخل في حساب المبلغ الإج˴لي للإصلاحات إلاّ الإصلاحات الخاصة بالخسائر 

الناتجة من خطر مضمون في الوثيقة وذكرها الخبراء لجعل السفينة صالحة للملاحة، وإذا أصلحت 

السفينة حقّا و التحقت ɬيناء الوصول فلا يقبل التخلي، إذ أنهّ في حالة قيام المؤمن له بالإصلاحات 

اللازمة للسفينة وحتى و لو تجاوز قيمة إصلاحها ¾ من قيمتها المقبولة، فلا يجوز له التخلي ، فالتخلي 

على أساس أنّ السبب الدي كان ˽نع السفينة من  بعدها  و ليس  بالإصلاحات  مسموح قبل القيام 

الملاحة، قد إنتفى و لا يبقى أمام المؤمن سوى رفع دعوى الخسارة الخاصة للمطالبة بالتعويض عن 

الأضرار التي أصيبت بها السفينة، وقد أضافت وثيقة التأم˾ على هيكل السفينة إلى جانب طريقة 

تقدر الإصلاحات التي تجيز التخلي شرط آخر يكمل الأول و هو شرط إصدار حكم بعدم الصلاحية

وهو شرط تطرقت إليه وثائق التأم˾ على هيكل السفينة و البضاعة دون أن ينص عليه الأمر 

المتعلق بالتأمينات البحرية.

ــ˼  ــببت في تأخ ــهر وإذا تس ــة أش ــدة تزيــد عــلى ثلاث ــفينة م ــدام أخبــار الس ــرع الرابع:إنع الف

الأخبارحــوادث حربيــة، ˽ــدد الأجــل إلى ســتة أشــهر:

وهي أقدم حالات الترك أو التخلي وذلك عندما تنقطع أخبار السفينة عن ميناء القيام و ميناء الوصول.

وقد جاء في الأمر المتعلق بالتأمينات بكلمة انعدام الأخبار و في التشريعات العربية الأخرى، استعملت 

كلمة انقطاع الأخبار، انعدام و انقطاع الأخبار لا يوجد الفرق بينه˴ من حيث النتيجة التي تؤدي 

على أساس أنّ انعدام الأخبار يعني أنّ السفينة أبحرت في  إليها و يبقى الفرق من الناحية اللغوية 

رحلة بحرية وˮ يرد عليها  أي خبر. أمّا الانقطاع فيعني أنّ السفينة كانت تتصل بالميناء و انقطعت 

أخبارها فجأة، و مه˴ كنّا أمام حالة انعدام أو انقطاع فإنّ كلتا الحالت˾ تحققان نفس الفرضية التي 

تسمح بالتخلي وهي إن ˮ يرد خبر عن السفينة خلال مدة معينّة افترض هلاكها.

المطلب الثا˻: حالات التخلي الخاصة بالبضاعة.

لقد تطرق المشرع الجزائري لحالات التخلي بالنسبة للبضاعة في المادة 143 من قانون التأمينات 

الجزائري بنصه ‹› ماعدا إذا تعلق الأمر بأخطار لا يضمنها العقد، يحق للمؤمن له أن يختار التخلي 
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الخاصة بالبضائع(المطلب الثا˻).

المطلب الأول: حالات التخلي الخاصة بالسفن.

حدد المشرع الجزائري حالات التخلي بالنسبة للسفينة في المادة 134 من قانون التأمينات الجزائري 

بنصه ‹› ما عدا إذا تعلقّ الأمر بأخطار لا يضمنها العقد، يحق للمؤمن له أن يختار التخلي عن السفينة 

في الحالات التالية:

-1الفقدان الكلي للسفينة.

-2عدم أهلية السفينة للملاحة واستحالة إصلاحها

-تجاوز قيمة إصلاحها الضروري(4/3) القيمة المتفق عليها.3

-4إنعدام أخبار السفينة مدَة تزيد على ثلاثة أشهر، وإذا تسبَبت في تأخ˼ الأخبار حوادث حربية، 

˽دد الأجل إلى ستة أشهر››..

الفرع الأول: الفقدان الكلي للسفينة.

يعتبر الفقدان الكلي للسفينة من ب˾ أكɵ الحالات تحققا في الواقع وقد عبرَ عليه المشرع الفرنسي 

أمّا  الكلي  الفقدان  بحالة  عليها  عبرَ  الجزائري  المشرع  و  الكلية  الخسارة  لكلمة  تامَة  ترجمة  بوهي 

الكلي  الهلاك  أو  فالفقدان  الكلي  الاتلاف  و  الاختفاء  بحالة  عليها  عبرّ  من  فهناك  العربية  القوان˾ 

للسفينة يكون إمَا هلاكا كليا فعليا أو هلاكا حكميا فالهلاك الكلي هو هلاك السفينة فعليا إذا فقدت 

أو اختفت حيث لا ˽كن استرادها  أو أنهَا فقدت بفعل حادث تعرضت له. وكمثال على الهلاك الكلي 

غرق السفينة أو تحطمها و الغرق يفترض أنَ السفينة قد غاصت في عمق البحر أمّا إذا غمرتها مياه 

البحر دون أن تغوص في الأع˴ق فإنهّا لا تعد هالكة هلاكا كليا ك˴ لو انقلبت بفعل عاصفة وبقيت 

طافية على سطح الماء.ونستخلص من كلَ هذا أنَ حالة الغرق لا تستلزم داɧا غمر السفينة بالمياه 

فليس كل غمر غرقا، فقد تغرق السفينة بدون أن تغمرها المياه و ɬا أن الغرق مسألة واقعية و يث˼ 

ا˼ ما يعود للقضاء مهمة الفصل فيه فإذا كانت  في بعض الأحيان إشكالات في مدى توافر عناصره فكث

الإصابة من نوع الغرق فيجوز التخلي أمَا إذا كانت غمرا فلا يجوز التخلي.

الفرع الثا˻: عدم صلاحية السفينة للملاحة

قدرة  عدم  بها  والمقصود  المؤمن  يضمنه  حادث  نتيجة  يكون  هذه الحالة  في  الصلاحية  عدم  إنّ 

السفينة متابعة رحلتها لإصابتها بأضرار يتعذر معها إصلاحها في الميناء الموجودة به. ويتعذر نقلها إلى 

مكان آخر˽كن فيه إصلاحها فهذه الحالة يستحيل فيها إصلاح السفينة وإعادتها إلى الحالة التي كانت 

قبل الحادث، فهي تحتفظ بهيكلها كسفينة ولكنهّا تبقى عاجزة عن أداء مهامها الملاحية في ظروف 

206

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الرابــع

لكن شرط أن ɱنح للمؤمن له مدة زمنية من أن يتدبر أمره فيها عن طريق اللجوء إلى مؤمن آخر.

ك˴ ˽كن صدور الإلغاء من المؤمن له الذي لا نجد له مصلحة في الالغاء إلا إذا كان قد تصرف في 

البضاعة إلى الغ˼ و بالتالي لا يكون ملزما بالتأم˾ عليها، أما شركة التأم˾ و لأنها تسعى لكسب ثقة 

عملائها عن طريق منحهم التغطية المناسبة لبضائعهم، فإذا رأت أن نسبة وقوع الخطر المؤمن منه لا 
ة˼ ، فهنا تلجأ إلى ألغاء التأم˾ و يكون ذلك في حالة الأخطار البحرية والحرب.(1) مفر منها و تكون كب

المطلب الثا˻: آثار وثيقة التأم˾ العاɧة.

إن وثيقة التأم˾ العاɧة باعتبارها الشكل المعبر عن عقد التأم˾ البحري فإنها يترتب عليها جملة 

من الآثار في ذمة الطرف˾ شركة التأم˾ من جهة والمؤمن له من جهة أخرى و هذا ما سنعرضه في 

هذا المطلب.

الفرع الأول: التزامات المؤمن له في وثيقة التأم˾ العاɧة.

إن الالتزامات الملقاة على عاتق المؤمن له ɬوجب هذه الوثيقة هي:

 أولا: دفع قسط التأم˾.

ك˴ هو معلوم أن قسط التأم˾ هو المبلغ الذي يحصل عليه المؤمن نتيجة تحمله تبعة الخطر 

المؤمن منه، الذي يلتزم المؤمن له بدفعه في الميعاد المحدد في الوثيقة العاɧة.

ة˼ إذا ما  و قسط التأم˾ و كيفية الاتفاق على دفعه في الوثيقة هو الذي يحدد شكل هذه الأخ

كانت مقفلة أو مفتوحة.

ففي وثيقة التأم˾ العاɧة المقفلة يتم دفع قسط إج˴لي مؤقت يتم تسديده مسبقا و فقا للسعر - 

السائد عند اصدار 

وثيقة التأم˾ العاɧة  و عند تقديم الاخطار من قبل المؤمن له يقتطع مبلغ الشحنة المبلغ عنها ، 
وهكذا إلى أن تنتهي جميع الشحنات.(2)

و بعد إعادة حساب الأقساط المدفوعة إذا وجدت شركة التأم˾ أن المبلغ المدفوع من قبل المؤمن 

له أكبر من المبلغ الإج˴لي المثبت في الوثيقة هنا تكون ملزمة برد المبلغ الزائد والعكس صحيح.

1 - يوسف حسن يوسف، نفس المرجع، ص 233.
دار الثقافــة للɴشــر، الأردن،ســنة   ،ʄأوڲــ طبعــة  الأول،  والتطبيــق، الاصــدار  ࢭــʏ الȘشــرʉع  البحــري  التأم؈ــن  ٭ڈيــج شــكري،  ٭ڈــاء   - 2

.644 ص   ،2009
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أما في وثيقة التأم˾ العاɧة المفتوحة  ليس هناك شرط بدفع مبلغ التأم˾ الاج˴لي ، بل يتم على - 

انفراد عن كل يتم التبليغ عنها من قبل المؤمن له بشكل متناسب مع كل شحنة.

 و في كلا الوثيقت˾ يتم تحديد حد أعلى لكل شحنة لمنع حالة التراكم في المسؤولية وكذا من أجل 

إعادة تأمينها إذا كان مبلغ التأم˾ الخاص بالشحنة أكبر م˴ تستطيع شركة التأم˾ تغطيته.

و يتم دفع هذا القسط للمؤمن أو وكيله الذي يكون مفوضا من قبل شركة التأم˾ لقبض القسط.(1)  

ثانيا: التزام المؤمن بتقديم الاخطار عن الشحنات المؤمن عليها.

يلتزم المؤمن له ɬوجب هذه الوثيقة أن يصرح بجميع الشحنات دون استثناء ، فلا يجوز له أن 
يتغاضى عن التصريح بأي شحنة منها في أي حال من الأحوال.(2)

و لا بد أن يتضمن الاخطار البيانات التالية:

 نوع البضاعة المؤمن عليها و مقدارها .- 

طريقة تغليف البضاعة و تعبئتها التي تتفق مع طبيعة ونوع البضاعة.- 

واسطة النقل: اسمها و نوع واسطة النقل.- 

طريق الرحلة البحرية.- 

تاريخ شحن البضاعة: لأنه التاريخ الذي تبدأ فيه مسؤولية الشركة وكذا ˽كن التأكد من حسن - 

نية المؤمن كونه قدم الاخطار في التاريخ المحدد.

و في حالة اغفال المؤمن له عن التزامه بتقديم الاخطار لا بد من التمييز ب˾ 03 حالات: 

إذا أغفل المؤمن له التزامه بتقديم الاخطار عن الشحنات المستقبلية في المدة المتفق عليها ، و - 

كان اغفاله بحسن نية و أثبت المؤمن له حسن نيته ، هنا المؤمن يكون مسؤولا عن تغطية تلك 

الشحنات و لو تم تقديم الأخطار بعد تحقق الخسارة أو وصول البضاعة سالمة.

في حالة إذا كان عدم الاخطار تم بتعمد و سوء نية و أثبت المؤمن ذلك، هنا يحرم المؤمن له - 

من التغطية.

في حالة إذا ˮ يستطع المؤمن إثبات سوء نية المؤمن له و ˮ يستطع هذا الأخ˼ اثبات حسن نيته - 

هنا يدفع قسط تلك الشحنة و يتم دفع التعويض من قبل المؤمن(3).

1 - يوسف حسن يوسف ، المرجع السابق، ص 237.
2 - ٭ڈاء ٭ڈيج شكري، نفس المرجع، ص665.

3 - يوسف حسن يوسف ، المرجع السابق، ص 275.
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لسنة 1968.

ونظرا لخصوصية هذا النظام كان لابدَ التطرق إليه معالجا الإشكالية التَالية: ما مدى نجاعة نظام 

التخليَ في تكريس خصوصية التأم˾ البحري ؟هل هو نظام عادل لكل من المؤمن و المؤمن له على 

حد السواء؟

للإجابة على هذه الإشكاليات إتبعت الخطة التاليَة:

-المبحث الأول: حالات التخلي.

*المطلب الأول: حالات التخلي الخاصة بالسفن.

*المطلب الثا˻: حالات التخلي الخاصة بالبضاعة.

-المبحث الثا˻: إجراءات التخلي.   

*المطلب الأول: إبداء الرغبة في التخلي.

*المطلب الثا˻: أن يكون التخلي منجزا وشاملا للشيء المؤمن عليه.

*المطلب الثالث: ضرورة إحترام مواعيد م˴رسة الحق في التخليَ. 

-المبحث الثالث:آثار التخلي.

*المطلب الأول: انتقال ملكية الشيء المؤمن عليه إلى المؤمن.

المطلب الثا˻:تلقَي التعويض الكامل.

المبحث الأول  حالات التخلي 

الجسيمة و المؤمن له ليس ملزما  التخلي هي طريق إستثناɪ لا يلجأ إليه إلا في حالة المخاطر 

بالتخلي في هذه الأحوال، بل له إذا شاء رفع دعوى الخسارة البحرية أو رفع دعوى التخلي، وهو يختار 

حسب مصلحته.

أمَا في غ˼ المخاطر الجسيمة التي يتعرض لها الشيء المؤمن عليه فليس للمؤمن له إلا أن يقيم 

دعوى الخسارة البحرية على المؤمن.

ولقد نص المشرع الجزائري في الأمر95-07 السالف الذكر في المواد134 و143 على حالات التخليَ 

للتأم˾  الجزائريتان  الوثيقتان  نصَت  ك˴  البضائع  على  التأم˾  و  السفن  على  البحري  التأم˾  في 

البحري على السفن و البضائع على التوالي بالتخليَ في المادة 20 من وثيقة التأم˾ على جميع السفن

، وفي وثيقة التأم˾ على البضائع.

التخلي  الأول) وحالات  (المطلب  بالسفن  الخاصة  التخلي  إلى حالات  المبحث  هذا  وسأتطرق في 
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نظام التخلي طرƗق استثنائي في التعوƗض
 عن المخاطر الƖحرƗة

بلغازي نورالدين

مقدمة: 

تتعرضَ لها  في مجال النقل هو العامل الأساسي في تفاقم الأخطار التي قد  يعدَ التقدم الحاصل 

وسائل النَقل و البضائع والأشخاص المنقول˾ عليها. ونخص بالذكر في هذا الصدد النَقل البحري, حيث 

تتعدَد المخاطر التي تصيب وسائل النَقل البحري ذاتها وماعليها من ممتلكات، وهكذا أصبح التأم˾ 

توجد عمليا، و˽كن القول أنهَ  البحري نظام لا ˽كن بدونه للتجارة البحرية أو الملاحة البحرية أن 

بدون التأم˾ تصبح ملكية السفينة أو استغلالها كل˴ت جوفاء، فالتأم˾ يتوَقف عليه إزدهارالتجارة 

البحرية.

ونظرا للطابع الكارɹ الذي يصيب السفن و البضائع, استقر المشرع على إعطاء أكɵ من طريقة 

العام في تسوية الأضرار هو م˴رسة دعوى الخسارة أو التعويض  لتسوية الخسائر البحرية، فالمبدأ 

باعتبارها طريق عادي بحيث يعوض المؤمن له بقدر الخسارة أو الهلاك الذي أصيب به الشيء المؤمن 

عليه، إلاَ أنَ المشرع أجاز للمؤمن له اتبَاع طريق استثناɪ لا نجده إلاَ في التأم˾ البحري دون التأمينات 

الأخرى ألا وهو نظام التخليَ

إذ لا يلجأ إليه إلاَ في حالة المخاطر الجسيمة، فهذا النظام يعود إلى العادات القد˽ة التي كانت 

معروفة في التجارة البحرية في القرون 

التأم˾  المؤمن ɬبلغ  يطالب  أن  السفينة  انقطاع أخبار  عند  له  للمؤمن  يجوز  كان  إذ  الوسطى 

بالكامل في مقابل ترك السفينة بحيث لو ظهرت السفينة بعد دفع المبلغ لا يستطيع المؤمن له ɱلكها 

ا تصبح ملكا للمؤمن. َ˹ مجددا و إ

فنظام التخليَ أقر به المشرع الجزائري في المادة 114 قانون التأمينات()بنصه أنهَ ‹›تعوض الأضرار 

و/أو الخسائر في حدود التلف الحاصل ما عدا الحالات التي يحق فيها للمؤمن له إختيار التخليَ وفقا 

وتقابلها المادَة 172-24 القانون الفرنسي للتأمينات  ،134 و143 من هذا الأمر››  لأحكام الموَاد 115 
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ثالثا: التزام المؤمن له بالمحافظة على حقوق المؤمن.

يلتزم المؤمن له بأن يبذل العناية المعقولة للمحافظة على الشيء المؤمن عليه، ويتحقق ذلك بأن 

يتخذ بالنسبة إلى الشيء المؤمن عليه ما كان يتخذه لو ˮ يكن مؤمنا عليه،(1) و قد جاء هذا في نص 
المادة 5/108 من قانون التأمينات الجزائري.(2)

و من صور المحافظة على حقوق المؤمن أن يقوم المؤمن له بتنفيذ كل ما نصت عليه وثيقة التأم˾ 

يزيد من  جغرافية معينة لأن ذّلك  عدم المرور ɬناطق  فيها كشرط  بالشروط المدرجة  و كذا التقيد 

احت˴لية وقوع الخطر المؤمن منه مثلا.

البضاعة نتيجة  الذي لحق  بوقوع الضرر  المؤمن بأسرع وقت ممكن  عليه أن يخطر  بد  ك˴ لا 

الخطر المؤمن منه لتمكينه من اتخاذ التداب˼ اللازمة .

الفرع الثا˻: التزامات المؤمن في الوثيقة العاɧة.

إن التزام المؤمن في وثيقة التأم˾ العاɧة لا يقتصر فقط على تعويض المؤمن له ع˴ لحقه من 

الشحنات  التأم˾ على جميع  يقبل  أن  بد عليه  بل لا  التأم˾  مبلغ  ، ذلك من خلال دفعه  خسارة 

المستقبلية التي يكون للمؤمن له مصلحة في التأم˾ عليها.

أولا: التــزام المؤمــن بالتأمــ˾ عــلى جميــع الشــحنات المســتقبلية التــي يكــون للمؤمــن لــه مصلحــة 

في التأمــ˾ عليهــا.

إن مجرد توقيع المؤمن لوثيقة التأم˾ هذا ɬثابة إقرار منه على قبوله التأم˾ على كل الشحنات، 

وما يؤكد على هذا هو قبوله لأقساط التأم˾ مسبقا، ك˴ هو الشأن في وثيقة التأم˾ المقفلة.

فوثيقة التأم˾ العاɧة لا تقتصر على تغطية شحنة واحدة مؤمن عليها وينتهي سريان الوثيقة 

و إ˹ا هي وثيقة لا ينتهي مفعولها إلا بانتهاء مبلغ التأم˾ الإج˴لي أو انتهاء أجل الوثيقة المحدد في 

الاتفاق.

 لهذا نجد أنه لا يكفي التأم˾ على إحدى الشحنات المشمولة بالتغطية للقول أن المؤمن قد نفذ 

التزامه ، بل لا بد عليه أن يؤمن على جميع الشحنات المقدم بشأنها الاخطار من قبل المؤمن له. 

المؤمن أو  كانت لحساب  الشحنات سواء  يؤمن على جميع هذه  أنه لابد على المؤمن أن   ك˴ 

1 - عبد الفضيل محمد أحمد، القانون اݍݵاص البحري، المرجع السابق، ص 567.
2 - تنص المادة108  عڴʄ:» ي؅فتب عڴʄ المؤمن لھ: ............. و أن يبذل اݍݨɺود لاتقاء الأضرار أو اݍݰد من اȖساعɺا....».
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لحساب الغ˼، لأنه غالبا مــا تشترط شركات التأم˾ على المؤمن له عدم ابرام أي عقد تأم˾ للشحنات 

نجد  الأساس  هذا  ، فعلى  مصالحها  لح˴ية  أخرى  لدى شركات  العاɧة  التأم˾  وثيقة  تشملها  التي 

المؤمن له ملزم بهذا الشرط بأن يؤمن على تلك الشحنات بدون استثناء .

إن شركة التأم˾ تؤمن على جميع الشحنات بغض النظر على طبيعة البضاعة و طريقة شحنها ، 

لهذا لا يجوز لها أن ترفض التأم˾ عليها.

في حالة مخالفة بعض الشروط من المؤمن له هنا لا يجوز لشركة التأم˾ رفض التأم˾ على الشحنة 

و إ˹ا لإقامة التوازن  في عقد التأم˾ تلزم المؤمن له بدفع قسط إضافي ، ك˴ هو الشأن لمخالفة شرط 

تصنيف السفن.

و طالما أن عقد التأم˾ عقد احت˴لي ، لا يجوز للمؤمن الامتناع عن تأم˾ أي شحنة ، حتى في حالة 

الظروف الطارئة التي قد تلحق بالمؤمن خسارة جسيمة. لذلك كان لا بد على المؤمن اتخاذ الوسائل 

اللازمة التي ˽كن اللجوء إليها في مثل هذه الحالات(1)، كإعادة التأم˾ مثلا على تلك الشحنات لدى 

شركة تأم˾ أخرى.

ثانيا: التزام المؤمن بدفع مبلغ التعويض للمؤمن له.

يقصد بتعويض التأم˾، المبلغ الذي يدفعه المؤمن لجبر الضرر الذي لحق بالمؤمن له، أما مبلغ 

التأم˾ فهو الحد الأقصى لالتزام المؤمن.

و يلتزم المؤمن بتعويض المؤمن له عند وقوع الضرر بشرط ألا يتجاوز ذلك مبلغ التأم˾.(2) و قد 

نصت المادة 12 من قانون التأمينات الجزائري على هذا الالتزام.

ه˼ا من وثائق التأم˾ هو تعهد صريح من قبل المؤمن  إذن فإن اصدار وثيقة التأم˾ العاɧة كغ

بالقيام بتعويض المؤمن له ع˴ أصابه من ضرر ، بسبب تعرض البضاعة المؤمن عليها للخطر المؤمن 

عليه. و هذا ما أكدته المادة 619 من القانون المد˻ الصادر بالقانون رقم 07-05 المؤرخ في 13 ماي 

2007 المعدل والمتمم للأمر رقم 75-58 المؤرخ في 26 سبتمبر 1975.

و إذا كان الغرض من التعويض هو جبر الضرر ، فإنه لا يت˴شى مع حالة التأم˾ على البضاعة 

المنقولة بحرا، لأن هناك مبلغ مع˾ يتفق عليه مقدما ، يجد المؤمن نفسه ملتزما بدفعه عند تعرض 

1 - و ɸــذا مــا نصــت عليــھ المــادة 12/أ مــن قانــون التأمينــات اݍݨزائــري الۘــܣ  جــاء فٕڈــا:» يل؅ــقم المؤمــن : بتعوʈــض اݍݵســائر والاضــرار 
الناتجــة عــن اݍݰــالات الطارئــة....»                                                                                                           

2   - عبد الفضيل محمد أحمد ، القانون اݍݵاص البحري، المرجع السابق، ص571.

148

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الرابــع

إرسال كتاب الض˴ن إذا ما أبدى « النادي « إعتراضه وأقصى أي عضو منخرط مدّعى لديه من التغطية .  

التأمينية و  وأمام كل مميزات ومحاسن هذه النوادي وما قد يعاب عنها، وأمام تردي الخدمة 

تأخر الأنظمة التأمينية من شركات ومؤسسات في تأدية مهامها الدفاعية عن المؤمن لهم وعجزها عن 

الح˴ية  المادية أضعافا مضاعفة.يبرز دور نوادي  إمكاناتها  تفوق  التأم˾ التي  تغطية كافة جوانب 

كهيئات مساعدة و مكملة و شاغلة للفراغ الذي تتركه  هذه الشركات من خلال التغطية الشاملة في 

مجال التام˾ البحري سواء في صالح ملاك السفن أو في صالح الجهة المدعية.
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-11 بهاء بهيج شكري،التام˾ البحري في التشريع و التطبيق،دار الثقافة للنشر و التوزيع،الطبعة الأولى، الإصدار 
الأول،2009،ع˴ن ،الأردن.

.2013،ʄة،اݍݨزء الأول،الطبعة الأوڲʈة و البحرʈالمادة التجار ʏي ࢭǿس،الإجْڈاد القضاʇجمال سا



147

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الرابــع

السفينة مصنفة وفقا لهيئة التصنيف المقبولة لدى النادي طول مدة  العضوية،ذلك ما ˮ تقرر نوادي 

الح˴ية و التعويض خلاف ذلك لأسباب ترجع إلى السفينة.

خاɱـة

أصبح الانخراط في نوادي الح˴ية البحرية حتمية في نظر المشتغل˾ في النشاط التجاري البحري 

العالمي لما توفره هذه التجمعات من ح˴ية و تغطية لملاك السفن ومشغليها نظرا لضخامة المخاطر 

البحرية و ما تسببه من أضرار جسيمة هذا من جهة، ومن جهة أخرى لما توفره هذه النوادي من 

قاعدة ɱويلية جيدة يستطيع المنخرطون والأعضاء الاستناد عليها في حال العودة عليهم بالمسؤولية، 

بالتجارة الدولية وتضمن استمرارية نشاط السفن البحرية التي تجول  الض˴ن تعزز الثقة  فرسائل 

إرجاع دول العاˮ ،وبالمقابل تضمن حق الجهة المدّعية .

أمام كل ما توفره هذه النوادي من تغطية حقيقية - لا تستطيع شركات التام˾ التقليدية توف˼ها 

الأصلية  الكلي لمهامهم  التفرغ  البحري،وبالتالي  تحول دون تعطل نشاطهم  - وض˴نة  السفن  لملاك 

الدول مثل  بعض  مصلحة  كان من  إن  نتساءل  أن  الاقتصادية،لنا  التنمية  بعجلة  الدفع  في  المتمثلة 

الجزائر- التي تسعى إلى الاستحواذ على حصة 20 % من تجارة النقل البحري في غضون السنوات 

النوادي ؟ و وضعها بجانب  التي ɱنحها هذه  بكتب الض˴ن  للتعامل  الس˴ح   -(1) القادمة  القليلة 

الكفالة المصرفية حيث تصبح واسعة الانتشار ض˴نا للحقوق،و الذي سوف لن يكون ممكنا بدون أن 

يتم الترخيص لهذه الأندية بالجزائر،وان تسجل و يكون لها وكيلا من خلال توف˼ الغطاء التشريعي 

المناسب لنشاطها.أم أن ذلك سوف لن يناسب دولة كالجزائر بصفتها مصادقة على الاتفاقيات الدولية 

المتعلقة بالحجز على السفن (2)؟،التي تعزز دور الكفالة المصرفية في رفع الحجز عن السفن،زيادة على 

سهولة توقيعه على أي سفينة محلية كانت أو أجنبية، إذ تكفي المصلحة المحتملة أو الدّين المحتمل 

لتحرير  الجزائري  القضاء  يطلبها  قد  التي  الكفالة  قيمة  انخفاض  عن  ناهيك  التحفظي،  الحجز  في 

السفينة،و بالتالي عدم تفعيل دور هذه النوادي بالجزائر؟أضف إلى ذلك أن ما يعاب عن هذه النوادي 

هو عدم إدراج قاعدة تضمن حق المدعي مقاضاة النادي لإرغامه على الالتزام بدفع الض˴ن18(3) أو 

1 - و ذلــك مــن خــلال اعــلان اݍݰɢومــة عڴــʄ لســان وزʈــر النقــل ســابقا عمــار غــول عــن اقتنــاء العديــد مــن الســفن Ȋغــرض اســتعمالɺا 
.ʏغطيــة النقــل البحــري الدوڲــȖ مجــال ʏســبة مܨــݨعة ࢭــɲ غيــة اســْڈدافȊ مجــال النقــل البحــري ʏࢭــ

رســمية  06دʇســم؄ف 2003جرʈــدة   ʏࢭــ عدد53و74-03المــؤرخ  رســمية  8يونيو1964جرʈــدة   ʏࢭــ 171-64الــؤرخ  المرســوم؈ن   -   2
عدد77المتضمن؈ــن عڴــʄ التواڲــʏ التصديــق عڴــʄ اتفاقيــة بروكســيل Ȋشــان توحيــد Ȋعــض قواعــد اݍݱݨــز التحفظــي عڴــʄ الســفن،و 

إتفاقيــة جنʋيــف Ȋشــأن اݍݱݨــز عڴــʄ الســفن.
3  - و إن ɠان للقضاء اݍݨزائري من خلال اݝݰكمة العليا راي ࢭʏ ذلك بان ادخل ࢭʏ ال؇قاع المتعلق Ȋعقد نقل بحري نادي اݍݰماية 
le club weste of england بصفتــھ ضامنــا رافضــة الطعــن الــذي تقدمــت بــھ الاخ؈ــفة بــان لʋــس لɺــا علاقــة قانونيــة مــع عقــد النقــل 
24فيفري1990اݝݨلــة القضائيــة لســنة 1991عدد4صفحة67،نقــلا عــن   ʏࢭــ مــن خــلال القــرار الصــادر  موضــوع ال؇ــقاع و ذلــك 
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البضاعة للخطر المؤمن منه. وفي هذا خروج على القواعد العامة في دفع التعويض. 

لكن هذا جائز طالما أن المؤمن له وافق منذ البداية على هذا المبلغ و بذلك يتم إعادة تقدير قيمة 
البضاعة عند تحقق الخسارة.(1)

إن التزام المؤمن بدفع التعويض مرتبط ب 03 شروط:

تحقق الخطر المؤمن منه،- 

تضرر البضاعة المؤمن منها.- 

علاقة السببية ب˾ الخطر والضرر.- 

غ˼  ɬعنى  العاɧة  بالوثيقة  المشمولة  الأخطار  من  للضرر  الملحق  الخطر  هذا  يكون  أن  بد  فلا 

مستبعد بنص قانو˻ أو اتفاق الطرف˾. ولا بد أن يقع أثناء سريان الوثيقة ، وألا يكون للمؤمن له 

يدا في وقوعه.

أما الضرر لا بد أن يكون قد أصاب  البضاعة المؤمن عليها و أن ينشأ عن خطر مؤمن منه وأن 

يلحق خسارة بالمؤمن له سواء جزئية أو كلية.

و عن العلاقة ب˾ الخطر والضرر فقد استقر العمل في شركات التأم˾ بالاعت˴د على السبب الفعال 
كسبب مباشر الذي لولاه لما وقع الضرر بدل معيار السبب الأخ˼.(2)

خاɱة:

وهذه   ، خاصة  بطبيعة  تتسم  العاɧة  التأم˾  وثيقة  أن  هي  بها  الخروج  نتيجة ˽كن  أهم  إن 

المؤمن  مركز  فيه  يكون  الذي  التأم˾  عقد  طبيعة  بخلاف  هذا  و  قلقا  المؤمن  من  تجعل  الطبيعة 

مطمئنا ، ذلك أن عقد التأم˾ البحري هو من عقود الاذعان، وسبب هذا القلق هو أن المؤمن يعتمد 

على المؤمن له في تقديم جميع الإخطارات ، و بهذا يتوقف عليه الأمر في لمعرفة المؤمن بالشحنات 

المشمولة بالتغطية التأمينية. 

دفع  من  الغرض  لأن   ، التعويض  دفع  في  العامة  القاعدة  عن  خروج  الوثيقة  هذه  في  أن  ك˴ 

1 - يوسف حسن يوسف، المرجع السابق، ص 291.
2 - الســȎب الأخ؈ــف معنــاه  فيمــا لــو اشــ؅فك أك؆ــف مــن خطــر ࢭــʏ وقــوع الضــرر اݍݵطــر الأخ؈ــف ɸــو الــذي يِخــذ بــھ، أمــا الســȎب الفعــال 
الــذي لــولاه لمــا وقــع  الضــرر و كمثــال عڴــʄ ذلــك وقــوع انفجــار أدى إڲــʄ انــدلاع حرʈــق و ɸــذا اݍݰرʈــق أدى إڲــʄ تضــرر البضاعــة المؤمــن 
دام  البضاعــة مــا  أصــاب  الــذي  الضــرر  عــن  بالتعوʈــض  المطالبــة  لــھ  عليــھ للمؤمــن   و  الانفجــار  ɸــو  الفعــال  الســȎب  ɸنــا  علٕڈــا. 

الانفجــار قــد تــم التأم؈ــن منــھ.  
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التعويض أساسا هو جبر الضرر ، إلا أنه في هذه الوثيقة يتم الاتفاق على مبلغ مسبق يقوم المؤمن 

بدفعه إذا تعرضت البضاعة  للخطر المؤمن منه. لكن يجوز ذلك ما دام المؤمن له وافق على ذلك في 

البداية و طالما سيتم إعادة تقدير البضاعة عند تحقق الخسارة.

قاɧة المراجع:

أولا :الكتب و المعاجم:

1-  ˮالدكتور أحمد مختار عمر، معجم اللغة العربية المعاصرة ، المجلد الأول، الطبعة الأولى، دار عا

الكتب للنشر، القاهرة 2008.

الدكتور بهاء بهيج شكري، التأم˾ البحري في التشريع والتطبيق، الإصدار الأول، طبعة أولى، دار  -2

الثقافة للنشر، الأردن، 2009.

الدكتور عادل علي مقدادي، القانون البحري ، طبعة خامسة، دار الثقافة للنشر ، الأردن، 2011. -3

القانون  -4 الفضيل محمد أحمد، القانون الخاص البحري، طبعة أولى ،دار الفطر و  الدكتور عبد 

للنشر والتوزيع ، القاهرة، سنة 2011.

 الدكتور عبد الهادي السيد محمد تقي ، عقد التأم˾ حقيقته و مشروعيته، دراسة مقارنة، طبعة  -5

أولى ، منشورات الحلبي الحقوقية ، لبنان، 2003.

الدكتور عز الدين فلاح، التأم˾ مبادئه و انواعه، طبعة أولى ، دار أسامة للنشر، الأردن، 2008. -6

الدكتور مصطفى ك˴ل طه، أساسيات القانون البحري، دراسة مقارنة، طبعة أولى، دار الحلبي  -7

الحقوقية للنشر، لبنان، 2006.

الدكتور مصطفى ك˴ل طه، القانون البحري، طبعة أولى ، ، شركة الجلال للطباعة، مصر، 2007. -8

الدكتور منذر الفضل، الوسيط في شرح القانون المد˻، طبعة أولى، دار الثقافة للنشر و التوزيع،  -9

الأردن، 2012.

للنشر،  -10 الدكتور نبيل إبراهيم سعد، النظرية العامة للالتزام، بدون طبعة، دار النهضة العربية 

لبنان، 1995.     

الدكتور يوسف حسن يوسف، النقل والشحن والتأم˾ البحري في ضوء القانون الدولي ، طبعة  -11

أولى، المركز القومي للاصدارات القانونية، القاهرة، 2013.
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إذا كان شركة،ومنها مايتعلق بالسفينة.

أولا: سقوط الحق في التغطية لأسباب تتعلق بالعضو إذا كان فردا:

يسقط حق العضو في التغطية لعدة أسباب منها.

* حالة وفاة العضو.

* في حالة الإفلاس أو الإعسار أو نقص الض˴نات له.

* في حالة العجز أو صدور حكم باعتقاله أو حكم جناɪ بالسجن أدى إلى عدم قدرته على إدارة 

ممتلكاته.

* في حالة م˴رسة العضو لأنشطة غ˼ مشروعة، مثل تهريب المخدرات.

* في حالة تنازل العضو كليا أو جزئيا عن شهادة العضوية.

ثانيا: سقوط الحق في التغطية إذا كان العضو شركة :

يسقط حق العضو في التغطية إذا كان العضو شركة و ذلك في الحالات الأتية:

* في حالة الحل أو التصفية الاختيارية، أو دمج الشركة في شركة آخرى.

* في الإفلاس و التسوية الإجبارية.

* انقضاء الشركة لأي سبب من الأسباب.

* في حالة تغ˼ الإدارة من الشركة.

ثالثا: سقوط الحق في التغطية لأسباب تتعلق بالسفينة منها :

* في حالة بيع كلي او جزɪ للسفينة14(1).

تقديرية  أو  حقيقية  الكلية  الخسارة  كانت  ،سواء  كلية  خسارة  ɱثل  السفينة  أصبحت  إذا   *

حكمية15(2).

* في حالة تغي˼ المدير وتعي˾ مدير جديد.

* الاستعلاء على السفينة من جانب الحكومة.

* إذا استعملت السفينة في أع˴ل غ˼ مشروعة.

* إذا فقدت السفينة درجة تصنيفها،حيث تشترط نوادي الح˴ية و التعويض ضرورة ان تكون 

1 - صلاح محمد سليمة،المرجع السابق،صفحة194،195،196.
و  اݍݰمايــة  نــوادي  حــددت  معينة،وقــد  مــدة  اخبارɸــا  انقطعــت  اذا  تقديــرا  الɢليــة  اݍݵســارة  حكــم   ʏࢭــ الســفينة  تصبــح  و   -  2
ســليمة،المرجع  الســفينة.عن صــلاح محمــد  اخبــار  آخــر  فيــھ  ســمعت  الــذي  اليــوم  تارʈــخ  ايــام مــن  المــدة Ȋعشــرة  ɸــذه  التعوʈــض 

196الɺامش. نفســھ،صفحة
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عدم ارتكاب العضو اي فعل متعمد او سوء تصرف مقصود12(1)

احتياطي  عادة  يفوق  جدا  كب˼  مالي  باحتياط  تتمتع  النوادي  هذه  أن  إليه  الإشارة  تجدر  ما  و 

اتفاقية  باتفاقية تسمى  مرتبط˾   » الدولية  المجموعة   »  ˮالعا في  نادي   13 أهم  أن  ك˴  المصارف، 

« pool agreement « وهي اتفاقية تقوم ɬوجبها هذه النوادي بدعم بعضها البعض في مواجهة 

الإفلاس.أما تاريخيا كانت تسمى هذه النوادي « bail bond « وتعني تعهد للمحكمة بايداع مالي 

في  سلطتها  ة˼  الأخ هذه  تفقد  للمحكمة   » الكفالة   » تقديم  السفينة،وɬجرد  مالك  عن  للتعويض 

التنفيذ على أملاك الكفيل أو الضامن 13(2).  

أن الالتزام بقواعد نوادي الح˴ية و التعويض ضروري لحصول العضو على الح˴ية و التغطية التي 

يضمنها له النادي ،حيث تعد هذه القواعد جزء لا يتجزأ من عقد العضوية،ويجب على العضو عدم 

مخالفتها،ويترتب على ذلك انه في حالة مخالفة العضو لقواعد و عقود مع نوادي الح˴ية و التعويض 

اعفاء النادي من التغطية دون المساس باي اشتراكات يلتزم العضو بدفعها.

ما تجدر الإاشارة إليه أن العلاقة ب˾ النادي و العضو هي علاقة تعاقدية،وأساسها هو العقد،فبداية 

العقد،فيصدر  إبرام  النادي و ɱام  القبول لكل من العضو و  الإيجاب و  العضوية تكون بعد تبادل 

في  العضوية  تبدأ  فورية،وا˹ا  بصفة  العضوية  بدء  يعني  لا  أن صدورها  العضوية،إلا  شهادة  النادي 

التاريخ الذي يتم الاتفاق عليه ب˾ النادي و العضو.و عقد العضوية ب˾ الندي و العضو من عقود 

المدة التي ترتبط ɬدة معينة، وتجدد هذه العضوية ما ˮ يعلن احد الطرف˾ رغبته في انهاء العلاقة 

التعاقدية و لو بصفة منفردة ،وهي خاصية اخرى من خصائص نوادي الح˴ية و التعويض التي خلافا 

للقواعد العامة في القانون المد˻ و التي تقضي بانً  العقد شريعة المتعاقدين فلا يجوز نقده او تعديله 

إلا بالاتفاق ب˾ الطرف˾ أو للأسباب التي يقررها القانون.

إنهاء  في  رغبته  النادي  أو  العضو  من  كل  أو لإعلان  العضوية  مدة  بانتهاء  العضوية  تنتهي  ك˴ 

العضوية في الحالات التي سبق الإشارة إليها، فان العضوية قد تتوقف أو بعبارة أدق قد يسقط حق 

العضو في التغطية تلقائيا لأسباب خاصة من ما يتعلق بالعضو إذا كان فردا،ومنها ما يتعلق بالعضو 

1 -وʈــرى Ȋعــض الكتــاب ان ارتــɢاب العضــو ݍݵطــا لاʇســقط حقــھ ࢭــʏ التعوʈــض الا اذا تب؈ــن ان اݍݵطــا متعمــد، ارتكبــھ العضــو 
مســؤولية  النــادي  ʇغطــي  فٕڈــا :لا  جــاء  الۘــܣ  الاســتȞناء  ٭ڈــذا  القاعــدة  عليــھ  نصــت  مــا  النظــر  لوجɺــة  Ȗعزʈــزا  ،و  ارادتــھ  بمحــض 
العضــو عــن الاضــرار و النفقــات نȘيجــة لســوء الســلوك الفاحــش الارادي مــن جانــب العضو.فعبــارة سًــوء الســلوك الفاحــش 
٭ڈيــج شــكري،التام؈ن البحــري ࢭــʏ الȘشــرʉع و  الاراديً،ينصــرف مدلولɺــا اڲــʄ اݍݵطــأ المتعمــد و لʋــس اڲــʄ اݍݵطــأ اݍݨســيم.عن ٭ڈــاء 

،الاردن،صفحــة565. الاول،2009،عمــان  ،الاصــدار   ʄالاوڲــ التوزʉع،الطبعــة  و  للɴشــر  الثقافــة  التطبيــق،دار 
- 2https :www.linkedin.com
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ثانيا: التشريعات والقوان˾:

الأمر رقم 95-07 مؤرخ في 25 يناير سنة 1995، معدل ومتمم بالقانون رقم 06-04 مؤرخ قي  -1

20فبراير 2066 يتعلق بالتأمينات.- المتضمن قانون التأمينات الجزائري.

الأمر رقم 75-58 المؤرخ في 26 سبتمبر 1975 المتضمن القانون المد˻  المعدل والمتمم بالقانون  -2

07-05 المؤرخ في 13 ماي 2007.
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