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      ملخص: 

لعب نشاط النقل في توسع المستعمر الروماني على حساب الكثير من المقاطعات ومنها 
، وساهم كذلك في إستغلال خيرات المقاطعة ونقلها للعاصمة روما من اجل  الإفريقية

بات التي و واجها الرومان اكتنفته مجموعة من الصعو تموين سكانها ،إلا ان هذا النشاط 
منها الطبيعية التي  صعبت الملاحة،أو القراصنة الذين عرقلوا السير الحسن للسفن الرومانية 
بالسواحل الإفريقية ،إضافة لنوعية السفن وسرعتها وحمولتها وإنعكاساتها على النقل 

كسوء تعامل   البحري والناقلين بصفة خاصة ،والأكثر من هذا المشاكل المهنية المختلفة
                                                           

   المؤلف المراسل 
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الإدارة الرومانية مع الناقلين خاصة الأفارقة وإهتمامها فقط بعدم توقف نشاط النقل 
 والصعوبات المالية وبالمقابل عند كل مشكل تطرقنا غلى الحلول المتخذة في ذلك. 

نوعية ؛ القرصنة؛الظروف الطبيعية ؛ الملاحة؛ إفريقيا الرومانية الكلمات المفتاحية: 
 المخاطر المهنية.؛ مولةوالح السفن

Abstract: 

The transport activity played in the expansion of the Roman colonialist at 

the expense of many provinces, including Africa, and also contributed to 

the exploitation of the province’s resources and transporting them to the 

capital, Rome, in order to supply its inhabitants. However, this activity 

was beset by a set of difficulties that the Romans faced, including the 

natural ones that made navigation difficult, or the pirates who They 

hindered the smooth running of Romanian ships on the African coasts, in 

addition to the quality of the ships, their speed, their tonnage, and their 

implications for maritime transport and carriers in particular, and more 

than this various professional problems such as the Roman 

administration’s mishandling of the transporters, especially the Africans, 

and its concern only for not stopping transport activity and financial 

difficulties and in return for every problem we dealt with solutions Taken 

in it. 

key words: Roman Africa; Navigation; Natural conditions; piracy; Ship 

quality and tonnage; Occupational hazards. 

 مقدّمة: 
 شهدت روما خلال العهد الإمبراطوري الاعلى تطورا ملحوظا في كل الجوانب ما

مكنها من السيطرة على أغلب المقاطعات التي كانت تطل على البحر الأبيض المتوسط  
،وبدأت بإستغلال ثرواتها ونقلها غلى روما خاصة المقاطعات الإفريقية ما شكلت حركة  

حري ،إلا أن هذا الاخير كان فيه جملة من المخاطر منها مكان كثيفة في جانب النقل الب
 على روما إصلاحها ومنها ما كان عليا تجنبها.

ماهي أهم الصعوبات التي عرفها نشاط النقل البحري في : ةالتالي يةومنه نطرح الإشكال
وماهي سياسة الرومان في  المقاطعات الإفريقية خلال العهد الإمبراطوري الأعلى
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ومنه نتجت مجموعة من التساؤلات :أين تكمن مظاهر صعوبة الملاحة بين  حها؟إصلا
وحمولتها في مخاطر النقل المقاطعات الإفريقية و روما؟ كيف ساهمت نوعية السفن 

 البحري؟ وما أثر تلك المشاكل على منتسبي النقل البحري بشريا وماديا؟.
 وصفي والسردي في وصف وضعية وللإجابة على هذه الأسئلة إعتمدنا على المنهج ال

التطرق إلى كيفية تعامل السلطات الرومانية عبر ما السردي في أالنقل البحري ومخاطره و 
 الزمن مع تلك المخاطر وسرد أهم الأحداث التي كانت تحدث للنقل والناقلين البحريين.

فيها، ودور  ولدراسة هذا الموضوع يجب التطرق إلى وضعية الطرق البحرية وطبيعة الملاحة
 لكبيعة الحمولة كذوط القراصنة في ذلك ،والأكثر من هذا نوعية وسائل النقل البحري و

وبما ان الصعوبات كانت مترابطة يجب التطرق إلى المشاكل المهنية ،وإنعكاساتها على النقل
 والمالية التي كان يعاني منها الناقلين وتضاف لجملة الصعوبات الخاصة بالنقل البحري.

هدف المقال إلى التطرق إلى جانبين أولهم الجانب السلبي ألا وهو صعوبات النقل ي
،والجانب الإيجابي هو إبراز مدى  الرومانيالبحري بالبحر الأبيض المتوسط خلال العصر 

  خص.قدرة الرومان على مجابهة مثل هذه الصعوبات بالمقاطعات الإفريقية بالأ
موضوع  ولت الأستاذة شافية شارن وآسيا مسعوديأما عن الدراسات السابقة فقد تنا

وتطرقوا إلى النقل البحري كجزء منه، اما موضوعنا هذا التجارة بين إفريقيا وروما 
خصصناه في تبيان كل معيقات النقل البحري وربطناه بالحلول التي كانت تجسدها روما 

                                                             لإفادة الباحثين في التخصص بهذا الجانب. لذلك الغرض
 :الملاحة البحرية ومشاكلها :المبحث الأول

مع السواحل الإفريقية بيض المتوسط صعبة للغاية خاصة كانت الملاحة في البحر الأ
وكانت السفن قد تصل متأخرة أو قد لا تصل إطلاقا بسبب المناخ وطبيعة السواحل 

 .ين فيها ،ماج عل الرومان بالتدخل لحل أولى المشاكل البحريةوالقراصنة المنتشر 
  وضعية الطرق البحريةالمطلب الأول: 



 أ.د كاكي محمد   .ـــ بخضرة عبدالقادر/ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ(م284- م.ق27) بين ما حلها في الرومان ودور الإفريقية المقاطعات في النقل البحري مشاكل

 1095 2021جويلية  ،1110-1092ص ، ص  01، العدد 05لة قبس للدراسات الانسانية والاجتماعية ، المجلد مج

كانت الطرق البحرية تعترضها العديد من المخاطر مكنها الطبيعية التي تعرقل مسار 
السفن ومنها ما تسهل سيرها ،إضافة إلى القراصنة اللذين كانوا منتشرين في عرض البحر 

وسواحله وشكلوا خطرا على السفن والناقلين ونهبوا البضائع ودور الرومان  المتوسط
 .محاربتهم 

 :وأثرها على ملاحة السفن الطبيعية الظروفالفرع الأول: 
  في الأول: رئيسيتين فترتين إلى المتوسط الأبيض البحر في البحرية التجارة تنظيم تنقسم

  المتوسط البحر الطقس أنواع توسطالم البحر عن يعرف كما السيء الموسم الشتاء
 الحوض إلى تمتد لا فإنها جميلة أيام تعرف الشتاء فترة كانت إن وحتى المتذبذبة، السريعة
 أما الحديثة، الجوية الأرصاد وسائل للمرء يكون لا عندما مدتها توقع ويمكن بأكمله،

 وهذا لجوية،ا الاضطرابات من محميا جيدا ثابتا طقسا عموما فيشهد الصيف موسم
 والرياح البحر سطح ظروف بفضل وهذا للملاحة، شديدة تسهيلات يحدد الوضع
 الربيع أن (Plinius)بلينيوس ويذكر. )1(الشراعية للسفن معينة اتجاهات تحظر التي العادية

 .(2)للملاحين البحر فيه يفتح الذي الفصل هو
 14إلى ماي 27 من الأول فالموسم للإبحار؛ تقييمين هناك القدماء المؤرخين وحسب

 وهنا الأمثل، الصيف فصل مع يتوافق الشهر ونصف أشهر ثلاثة من موسم أي سبتمبر
 يمتد مارس 10 إلى نوفمبر 11 ومن الربيعي، للاعتدال المعتادة الاضطرابات تتوقف
 هنا الشتوية، الجوية الأرصاد مراحل يستثني والذي الملاحة تتوقف هنا أشهر لثمانية
 هاتين في البحر في الملاحة وتتوقف مضطربة للمتوسط الغربية الجهة سواحل كل كانت
 أن فبالتأكيد للملاحة، الكلي توقف هي الفترة تلك أن إعتبار يمكن لا لكن، الفترتين
 تدعو طوعية أمور هناك أن البحر،إلا مستوى على الملاحة حركة على قضى الشتاء
 .(3)شتويا ةوبصعوب الإمكان قدر الإبحار إلى السفن

 54- 41 (Claudius) (كلوديوس الإمبراطور  أن نجد الملاحة إغلاق وقت ففي
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 هذا أن يوضح ما وهذا الشتاء، فصل في حتى الغذائية الإمدادت بجلب قرارات اتخذ( م
 إبحار بضرورة يأمر كلوديوس أن ،إلا الملاحة توقف وقت لأنه عادي غير إجراء هو القرار

 إمتيازات السفن لأصحاب منح قد كان الذي نفسه الإمبراطور نم تناقض وهذا السفن
 .(4) خاصة

  خطورة أكثر كان ولكنه البري، النقل عن بكثير أسرع يكون أن يمكن البحري فالنقل
 تتطلب قد طويلة لمسافات عملي غير وكان الشتاء، فصل في به القيام يمكن ولا أيضا،
 كان إذا كبيرا عبئا للمسافرين العذبة المياهو  غذاء تحمل أن أيضا يجب كبيرة نقل سفن
 .(5)طويلا السفر وقت

  اللجوء أماكن بمثابة كانت التي الإفريقية القارة سواحل على الموانئ لتعدد نظرا لكن
 في ،وبالمقابل ناربون إلى قرطاج ومن (Caesarea)قيصرية إلى (Tacapcs)تاكاب من

 كل في تارانتو إلى روما من إيطاليا سواحل  طول على المتوسط البحر جنوب جهة
 على تكثر التي المحطات فأن ذلك، أمام عقبة تشكل لما البحرية الظروف كانت الأماكن

 الموانئ إلى الجوية الأحوال سوء حالة في بكثير أكثر اللجوء أماكن هي السواحل؛ هذه
 نفسها تجد كانت عندما السفن أن (Dio Cassius)كاسيوس ديو ويذكر ، المناسبة
 .(6) البر نحو منها وبالرغم حتما تدفع كانت فإنها البحري، التيار وسط

  سبيل على والصغرى الكبرى سيرت خليج عن (Strabon)سترابون يؤكده ما هذا
 للكثيرين يحدث والجزر المد فترة وخلال عميق، غير القاع يكون كثيرة أماكن في أنها المثال

 سالما، المركب يكون ما ونادرا هناك وتتوقف ، (7) بالضحضاح سفنهم تصطدم أن
 دون الرياح تسحبهم وألا الساحل عن بعيدا بالإبحار يقوموا أن على يحرصون فهم لذلك

 المخاطرة إلى البشر ميل وإن حال، أية على الخلجان هذه ويدخلوا مقاومتها أن يستطيعوا
 .(8)اليابسة قرب الإبحار خصوصا شيء أي فعل محاولة إلى يدفعهم
  لم الذين الفينيقيين عند كان مما أرقى وسائل البحارة تصرف تحت روما وضعت لقد
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 9اليابسة إلى تقاد التي السفن ورسو للإقلاع معد مائي حوض إلا خيالهم في الميناء يكن
 ذات بمحطاتهم مكتفين كانوا بل للإقلاع، الاستعداد أهبة على تكون لا ،عندما

 أهمية الأكثر المدن وفي وادي، بمصب أو صغيرة بجزر الإمكان قدر المحمية الرملي الساحل
 الحالة تلك في وحتى ،(cothon) كوطون يسمونه داخلي اصطناعي حوض بحفر يقومون

 الذين هم الإغريق وكان الميناء، حول متلاصقة غرف في ترسوا أن السفن على يتعين
 قلد وقد الأمواج، مكسر تعمالباس البحار أعالي إلى أبحروا من أول وهم الملاحة طوروا

 المنارة اختراع وجاء إمبراطوريتهم، سواحل جميع في وعمموه النموذج هذا الرومان
(Phare)، الإشارات وعمود (Sémaphore )الأمان أخرى جهة من ليضمن أخيرا 

 .(10)للتجارة
 :القرصنةالفرع الثاني: 

  على والسيطرة الحرب في الانتصار خلال من تقنينها يتم الأحيان بعض في القرصنة
 على عام بشكل عادلة غير عصابات حرب أنها لها ينظر الأحيان بعض وفي المناطق،
 كسلاح وليس نقل كوسيلة فقط تعمل السفينة كانت البحار، أعالي في منها السواحل

 . (11) القديمة العصور في والقرصنة السرقة بين حقيقي فرق يوجد لا ولكن قتالي،
  كان المتوسط الأبيض البحر أن (Diodore de Sicile) الصقلي ديودور وحسب

 الدويلات وبين للسواحل والمحاذية الصغيرة الجزر قراصنة بين تدور فيه الصراع حلقة
كان للقراصنة و  (12) شرهم من البحر تطهير عاتقها على أخذت التي القوية البحرية

 .(13)بهاقوارب سريعة يمكنهم بها إيقاف السفن التجارية ونه
  وآسيا وأوروبا إفريقيا على وسيطرته وأنصاره  (Pompeius) بومبي إنتصار منذ لكن

 شعور وأظهر للعالم، وامبراطوريتها مجدها للرومان أعادت التي الملاحة حرية استعادة تم
 ترسيخ وأعاد سيادتهم تحت أصبح حينما  الأرضية المقاطعات مثل البحر أن الرومان
 يكون وربما (14) والخارجي الداخلي العدائي طابعها عن البحرية الاتصالات سلامة
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 طرق تهديد يقتصر لم لأن الهدف هذا الرومان هذا لتحقيق بالتعاون إقتنعوا قد الجرامنت
ومنهم النسمونيين الذين كانوا يقومون  الساحل إلى التهديد إمتد بل الداخل اعلى التجارة

 .(15)بإغراق السفن الرومانية 
  اقتراحا طويلة لمسافات المبكر الإمبراطوري العهد في التجارة كانت ذلك من مبالرغ

 أكبر بسهولة الضخمة البضائع نقل ويمكن وخطيرا، مكلفا برا شيء أي نقل وكان شاقا،
 طوال على نشأت الكبرى المدن معظم أن الصدفة قبيل من وليس المياه، طريق عن

 استباق في فعالة طريقة هناك تكن ولم البحرية، حةللملا الصالحة الأنهار في أو السواحل
 من لابد كان لذلك متفشية، القرصنة كانت هذا من والأكثر البحر، في العواصف

 هذه من الرغم على البحر عبر البضائع لشحن عالية ربح هوامش أو قوية دوافع وجود
 .(16) المخاطر

     عبر للبضائع نقله عند سافرالم أن بينها من إجراءات هناك كانت القراصنة ولمجابهة
 الميناء من القريبة بالمدينة أو التجاري الميناء في بيعها أجل من المتوسط الأبيض البحر

 فيها، البيع يريد التي المدينة للوائح الامتثال المسافر على يجب الميناء في يرسوا أن ،فبمجرد
 أصل يبرر أن عليه يجب وقةمسر  بضاعة بيع يحاول من القراصنة على يطبق نفسه الأمر

 سجل في البيانات تسجيل ويتم المدينة، في التحقيق قاضي أمام منتجاته وجودة
   .(17)الموانئ

 : نوعية سفن وسائل النقل البحريالمطلب الثاني: 
يعالج خصوصيات السفن الرومانية من ناحية السرعة والحمولة وأثرهما على النقل البحري 

ة تعامل السلطات الرومانية مع هذا الشكل والظروف التي دعت والناقلين كذلك وكيفي
 .إلى ذلك 

 : السفن سرعةالفرع الأول: 
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 إنشاء منها البحري النقل مجال في تغييرات إحداث على ساعدت إجراءات الرومان إتخذ
 الطرق بعض  (Pascal Arnaud) أورد وقد أساطيلهم، نشاط من سهلت واسعة شبكة

 fond du golfe de)غلاطية خليج قلب ومن منها بإفريقيا روما تربط التي البحرية
Galatie) وخمس أيام خمسة إبحار لمدة(17) ستاديون آلاف خمسة بمسافة ناربون إلى 

 أيام ستة  مدتها ورحلة ستاديون، 5500 بمسافة(Igilgili) جيجل إلى مرسيليا ومن ليالي
 .(18) ليالي وستة

  ألف عشرين إفريقيا إلى ليتانوم نتوء من المسافات ضبع (plinius) بلينيوس ويعطينا
 هرقل، أعمدة وراء خطوة ألف وأربعمائة ألف تبلغ مسافة قادس إلى وكلاهما خطوة،
 تينجي من خطوة ألف وعشرون خمسة بعد على إسبانيا عبر تمر رحلة أقصر أن ويذكر

  .Lexus(19))ليكسوس إلى بيتيكا ومن الأطلسي المحيط ساحل إلى
  الأخرى المقطعات كل من أكثر وهي الحيوي مجالها الإفريقية المقاطعات روما تبرتإع

 مقارنة الإبحار مدة قصر وبالتالي عنها، تفصلها التي المسافة لقصر وهذا التجارة أو
 السفن تقتضيها التي والمدة تمونها، التي المناطق أهم عن تفصلها التي الأخرى بالمسافات

 المسافة فمثلا ، (Ostie)أوستيا أو بوزول إلى الوصول قبل البحر في نحوها المتوجهة
 في السفن تقطعها كلم ألفي تقارب بوزول ميناء إلى مصر من الإسكندرية بين الفاصلة
 المسافة عن تماما يختلف الوضع بينما أيام، ثمانية تفوق مدة في الجيدة المناخية الظروف
 تقطعها التي المدة لأن وأوستيا، كروبيس أو يناوسيم ومسيوة قرطاجة موانئ بين الفاصلة
 .(20) اليومين تتعدى لا حمولتها لتفريغ الميناء إلى للوصول البحر في السفن

  التي تلك أو(21)عقدتين بين مسارين أفضل على نتائج تعطينا الحساب طريقة كانت
 سابح الطريقة تلك الطرق، شبكة في العقد وبقية واحدة عقدة بين المسار تحسب
 سمحت وقد منها، كل قيمة على بناء النقل تكاليف وتحديد العقد، بين المسافة
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 من حافة كل مسافة من موثوقة معلومات على بالحصول الرومانية النقل شبكة برقمنة
 للملاحة الصالحة الأنهار عبر المستخدمة النقل قيم الدراسة هذه وغطت النقل، شبكة

 .22المقال أسفل الجدول في ممثلة النتائج وكانت  رضية،الأ والشبكات البحرية والوصلات
  انتظام عدم إلى تعود السفر ومدة السفن سرعة فإن المسافات قصر من وبالرغم

 نقطة على فقط يعتمد لا السفن سرعة وحساب المتوسط، الأبيض البحر في الملاحة
 سرعة فكانت المناخ، حالة و السفن نوعية على يعتمد بل فحسب، والوجهة الانطلاق

 في عقدة 2.4و 2.6 من وأخرى عقدة، 1.54و عقدة 2.6 بين تتراوح أغلبها السفن
 القديمة المصادر لنا  قدمت وقد للرياح، مواتية السفن تكون أن بشرط الرحلات أغلب
 (Russibina) وروسيبينا ليبيا بين الرحلة مثل المواتية الظروف حسب بالسرعة يتعلق فيما
 سرعة إلى تشير لا المنخفضة المعدلات هذه أن يبدو عقدة، 1.7 بمتوسط اإجراؤه تم التي

  .(23) المراسي بواسطة طويل سفر وقت إلى أيضا تشير بل للغاية، بطيئة
  دليلين على مقاصدهم بلوغ على والمسافرين التجار مساعدة في روما استخدمت لهذا
 Itinerarrium)  أنطونان سير خط وهما الطرقات وتعيين الأماكن تحديد في مهمين

augusti antonin) والثاني العمرانية، والمراكز والأنهار والموانئ الطرقات أكبر يبرز الذي 
 والمراكز المدن أهم تظهر كبرى خريطة عن عبارة هي التي(peutinger) بوتينغر خريطة

 سوى بحريال الناقل على فما.  ميلادي الثالث القرن خلال والجبال والأنهار العسكرية
 دون الميناء إلى الوصول في تأخر وإذا ، (24)مكان أي في يتوقف وألا الطرق أقصر إتباع
  .(25)الترحيل أو بالموت فيعاقب مبرر

  الدراسة وكانت القديمة السفن سرعة مشكلة دينيس سانت الباحث تناول وقد
 الكبيرة الحمولة ذات السفن أن رأى ،حيث الملاحة وحركة الرومانية البحرية على مكرسة

 سفينة بناء في كبير تقدم هناك يكن لم نلأنه بالسرعة لها تسمح التي المعابر تتوافق لا
 Hermine de) رو  دوساز هارمين أبحاث كانت وكذلك ، الملاحة في سرعة ذات كبيرة
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sase Re )فقد المتوسط الأبيض البحر في القديمة الرحلات دراستها في تناولت التي 
 .   (26) الطويلة الإبحار ومدة بالمخاطر المحفوفة الرحلاتب وضفتها
  نقل عن فمثلا المشاكل، من العديد تحدث كانت المسافات هذه قطع خضم في لأن

 ضفتي بين المنقولة الحيوانات لإيصال مواجهتها يلزم عوائق هناك كانت الحيوانات
 المناسب، الوقت في تصل لا الحيوانات تلك روما، نحو أغلبها كانت التي المتوسط
 والحيوانات الجثث تعداد يلزم كان وصولها حالة ففي الإطلاق على تصل لا وأحيانا
  .(27) المناسب العدد للعرض يبقى لا وبالتالي المريضة،

 :: الحمولةنيالفرع الثا
  دائم مقلق مصدرا تمثل روما مدينة نحو القمح مادة خاصة الإفريقية الصادرات كانت
 من الكثير في و ،(Latssio)لاتسيو موانئ إلى الساحل من النقل حيث من للسلطة،
 .(28) والحمولة الملاحة وظروف البحرية الطرق حيث من صعبا روما إلى الأحيان
  ، السفينة حجم وزن بدون طن238 كانت التجارية للسفن القصوى الحمولة لأن

  المحتملة القصوى حمولتها من أقل تحمل المتنوعة الرومانية السفن حمولات أغلب أن كما
 السفن هذه كانت الغالب في لأنه لأجله، صنعت الذي الوزن السفينة تحمل لا قد يعني
 .(29) طاقتها فوق تحميلها تم غرقها أثناء

  فإنها مرتبة تكن لم وإن متوازنة، حمولة يتطلب البحر في السفينة استقرار وكان
 وضع في البحارة جشع أن على النصوص جميع تتفق ذلك على علاوة للغرق، معرضة

 .(30) السفن غرق في تسببت قد حمولتها، قدر تتجاوز السفينة متن على شحنات
  فصل في حتى القمح لجلب الممكنة الإجراءات كل تتخذ كانت المجاعة أيام في خاصة
 سائرالخ الاعتبار بعين الأخذ بينها من مضمونة بأرباح التجار وعد يتم الواقع، في الشتاء

 الرومانية السلطات طمأنت ذلك إلى إضافة العواصف، من بهم تطوق أن يمكن التي
 وهذا كبيرة، مزايا لهم أن التجارة بهذه للقيام السفن ببناء يقومون الذين السفن أصحاب
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 منح قرر  كلوديوس مرسوم فكان الحمولة، من الرومانية السفن استيعاب قدرة رفع لأجل
 سفينة بنى قد كان إذا خاصة سفن، صانع بصفته عليها يحوز لا لذيل الرومانية الجنسية

 وبقراره سنوات، ست لمدة روما إلى القمح من الأقل على موديوس آلاف عشرة تحمل
 المعتادة، حمولتها عن إضافية طن 70 يقارب ما هو إليه المشار الأدنى الحد كان هذا

 في( م14-م.ق27) (Augustus)أغسطس حدده الذي المرسوم مع يتنافى وهذا
 .(31) السفن حمولة  تسقيف

 طويلة فترة هناك أنه يدركون لأنهم  الروماني، الاستهلاك بزيادة ترتفع الأرقام كانت
 بسبب الثقيلة، السفن من تحد كانت التي المتاحة القوارب وقلة الجوية، الأحوال سوء من

 من أكثر لمسافة القوارب استخدام جمد الذيم(41-37 )(Calligula) كاليغولا مرسوم
 إمبراطور أي وكان (32) النقل وسائل في  نقصا كلوديوس بعده من وجد وقد كلم، 5

 .(33) ةالحمول على قدرة لها قواربهم كانت الذين إلا الأنونة نقل في القوارب ملاك يمنع
  العصر في البضائع شتى لنقل متخصصة سفن هناك كانت الغذائية المواد عن وناهيك

 التي(lipidani)البناء لمواد الناقلة والسفن ،(الهيباقو) الخيول نقل سفن ومنها مانيالرو 
 السفن هذه كانت الإمبراطورية، جميع في الملون والرخام الحجارة لنقل تستخدم كانت
 أيضا كانت أنها فلابد للتلف،  وقابلة عميلة غير أو جدا الثقيلة لحمولتها ونظرا مختلفة،

 قبالة تحطمت التي السفن هذه إحدى تكون وربما الأخرى، لنقلا وسائل من أبطأ
 .(34) والأعمدة الفنية الأعمال حمولتها على بتونس المهدية سواحل
 فإنه مرتبة تكن لم وإن متوازنة، حمولة يتطلب البحر في وسيرها السفينة إستقرار لأن
 جميع تتفق إذ عواقب، لها فيها المبالغ الحمولة تكون أن يمكن و تماما، الكارثة تحدث

 حمولتها قدرة تتجاوز السفن متن على شحنات وضع في البحارة جشع أن على النصوص
 البحر موانئ في البحرية التجارة أجهزة هناك كانت ذلك لأجل و. الغرق في سبب
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 يتم ثم دفعات عبر لتوزع الشحن مخازن داخل البضائع بوضع يقومون المتوسط الأبيض
 .36رت حطامات السفن الرومانية في البحر الأبيض المتوسط،فقد كث(35) نقلها

  ملاك طالب الشحنات بسبب الغالب في كانت التي الغرق حوادث لكثرة ونظرا
  التأمين على ينص شرط طريق ،عن الإقتضاء عند الأنونة محافظ مع مبرمة بعقود السفن
 مخاطر لهذه ننتيجةو  (37) كالغرق للخطورة الناقل تعرض حالة في الدولة توفره الذي

 القرابين وتقديم الصلاة طريق عن أخرى إلى دولة من التنقل عند الرومان كان الملاحة
 بصب يقوم الملاحة أثناء لحمايته الإله إلى الصلاة البحري الناقل يقيم حيث ، العبور عند

 القارب أو السفينة ظهر على الطقوس أداء ويتم البحر في والزهور والحليب والعسل النبيذ
 .(38) الطقس نفس بممارسة الركاب ويتبعه

  المبحث الثاني : الصعوبات المهنية والمالية :
 إضافة للصعوبات السابق ذكرها والتي اثرت بالدرجة الاولى على النقل البحري 

 امل السلطات الرومانية مع مستخدمي النقل عوالناقلين ،تضاف المشاكل المهنية وطبيعة ت
عات الإفريقية والمعيقات المالية التي إنعكست سلبا على عملهم منها البحري بالمقاط

الأجور الزهيدة بالرغم مما قدموه للرومان في مجال النقل البحري وتزويدهم و الضرائب 
 الدائم للعاصمة بالبضائع:

 المشاكل المهنية لمستخدمي النقل البحري : :المطلب الأول
 (Navucilari)البحري النقل اتجمعي سفن متن على تشحن البضائع كانت

 مصنف في جمعت التي القوانين ضمن وردت وجبائية عدلية لواجبات تخضع كانت ،التي
-41) كلوديوس الإمبراطور عهد في بعث وقد (theodosianus)تيودوزيانوس كوادكوس

 التجارية وكالاتها الحفريات كشفت الميلاد بعد الأول القرن بداية في،(Claudius) م54
 وغومي (Sullectum) ،وسلقنتوم (Curbis) وقربيس قرطاج وكالات وهي وستيا ميناء في
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 Hippo deriatus) )ديارتوس وهيبو ،ومسوا الموقع مجلهولة هي مدينة موقع في تكن لم إن
 .39بنزرت

  السفن واًصحاب التجار (Collegia) الجمعيات عن الكلام النقوش تناولت وقد
 كان الجمعيات هذه ،وأكثر( Naviculaire) بإسم الذين عرفوا وهم البحار في تمخر التي

 غنى لا بالأحرى أو فائدة ذات كانت ،لأنها الدولة رعاية محل كانت ،بل بها معترف
 تنظيمها تم الإفريقية الوكالات أن ذكر( Pigeonneau) نيو بيجو أن إلا ،40للدولة عنها

   .(41) خاص دستور عليها وطبق بالقوة
  التهح ،ظطهدتهاالدولة، ا تها حاربلجمعيات محل شك في البداية، ه اهذكانت 

  بحمايتها وقاموا الأباطرة ابه فسمح ا،تجنيه أن للدولة يمكن التي الموارد جيدا فهمت بعدها
 للخدمات الأخريات بعد الواحدة يوم كل تطعهااق وبالمقابل بالامتيازات عوهاشج و

 إجبارية ثم أولا وراثية إلى وإرادية حرة كانت أن بعد لهاوجع للإمبراطورية العمومية
  .(42) لاحقا  

 :الفرع الثاني : طاقم سفينة النقل
 الحدود تبين التي العملية بالتدريبات متعلقة قرارات الرومانية الإمبراطورية إتخذت

 مع التعامل بل فحسب التأجير يستثني لا الذي القباطنة إختصاص لمجال الواسعة 
 مسؤولية تحمل الرومانية الدولة ،وكانت المنقولة البضائع وشراء بيع أيضا لكن،و  البضائع
 مع ميثاق يبرمون السفن ملاك كان ولذلك ، السفينة مالك على السفينة طاقم جرائم
 إستغلال وعدم بها المكلفين البضائع نقل على الطاقم إجبار تتضمن  السفن قباطنة
 تم الغرض لهذا)43(القرصنة في إستخدامها أو مثلا الأشخاص كنقل آخر لغرض السفن
 .)44(السفن مراقبة مهمته ميلادي الثاني القرن نهاية أنوني حاكم تعيين
 حتى الملاحين بل السفن ملاك فقط ليس (collegia) العامة الإشارة تجدر 
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(Nautae )يتحصل لا مؤقتة هي تمنح كانت التي الإمتيازات أن إلى متحدين كانوا 
 فقط فردية كانت كما التموين مصلحة خدمة في يظلون الذين الأشخاص إلا عليها

 على للحصول فيها الانخراط الضروري من بكن ،فلم للجمعية وليس الجمعية لأعضاء
 .     45  بها التمتع حتميا تفني العضوية تكن ،ولم الإمتيازات

 المطلب الثاني :الصعوبات المالية:
 الضرائب: الأولالفرع 

 (Porturium)  البورتوريوم ضريبة هي الرومان فرضها التي لضرائبا من كانت
 في حتى الرومانية الأراضي في توقيفها تم م.ق 60 سنة منذ ولكن النقل على ضريبة وهي

 بعثها تم فقد ذلك ومع ، تحصيلها على الجمارك أشرف التي الضرائب من وهي إيطاليا
 عائدات وكانت المقاطعات في فطبقت  (Jules César) قيصر يوليوس طرف من

 يتم تحصيلها يتم التي الضرائب وراء من أن إلى ويشار،(46) بفضلها جدا كبيرة  الجمركية
 من بالعديد بدورها تقوم والتي المستأجرة النقل بوسائل تكون ،والتي النقل تكاليف تغطية

   .(47) الرحلات 
 سبيل على الإقليمية ناطقالم بين المرور  خلال تحصيلها يتم البورتوريوم ضريبة و
 ضريبة ببساطة إنها (René Gagnat)غانيات روني يذكر و والمقاطعات، إيطاليا بين المثال
 طرف من تحديدها تم التي البضائع على فرضها يتم التي النقل ضريبة أو العبور

  التي المقاطعات أراضي عبر فيه تمر الذي الوقت في تسديدها يتم كان والتي الرومان،
  الحدود على أو كرسوم الجمارك إلى الموانئ في دفعها يتم الضريبة وهذ لروما، تابعة كانت

 .(48) الطرق عمل أو المدن مداخل عند أو
 117 وهادريان( م (Trajanus) (98-117تراجان عهد من ابتداءً  لكن
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 ضرائب تكون لكي النصف، إلى تسقط الضرائب قيمة بدأت (Hadrien) (م -138
 على تفرض كانت التي الضرائب تخفيض تم حيث منها، الناس تذمر بعد وبسيطة مقبولة

 .(49)كذلك النقل على تحصيلها يتم كان التي و الأراضي
  إفريقيا من  القادمين التجار وصول لضمان تدابير الرومان الأباطرة جميع إتخذ كما

 Nero)ننيرو  وأعفى القمح، واردات لتحمل ضمانات كلوديوس فأعطى روما إلى
Claudius) (54-68م)السفن على مفروضة كانت التي الضرائب الجميع من 

 لتغطية الأغنياء حتى روما سكان كافة على لضرائبوتم فرض ا ،50النقل في المستخدمة
 في السلطات توقفت قد الأنونا النقل في المستخدمة السفن أصحاب ،بينما العجز

 .(51) الضرائب دافعي تعداد في إدراجهم
 : أجور الناقلين :نيفرع الثاال

  تتمتع أن إستلزم منخفضة بأسعار والبيع والزيوت والنبيذ الحبوب توزيع اجل من
  يزودون الذين أولئك لجميع المشتركة بالإمتيازات المواد لتلك الناقلة البحرية المركبات
  أجرا لككذ لهم تضمن أيضا الرومانية الدولة على كان التجارة،ولكن طريق عن العاصمة

 التي المهنة في الاستمرار يستطيعون لكي شك بلا( Vecturae) للنقل عادلا سعرا أو
   .(52) فيها يشتغلون

  نقل في العاملين السفن ملاك كان أن إلا الباهظ الغير البحري النقل ثمن من وبالرغم
 إفريقيا القادمة تلك بإستثناء كفائدة بالمئة4 نسبة فقط منحهم تم المعينة الخطو في الأنونة
 سولديوس1 قدره راتبا القوانين ومنحت ، الأنونا نقل ماقابل فقط بالمئة1 فائدة لديها
 معلوم هو ،وكما لاحقا العامل عليها يتحصل ،وإمتيازات موديوس1000 لكل

 نقل يحتكرون شركات النقل لافي العاملين لهؤلاء كان كما يمكن السفن وملاك للملاحين
 مقابل أجورهم لهم تدفع كانت السفن فملاك ،(53)روما إلى جلبتها تيال الأشياء جميع

 لكن (porturuim) الضرائب مداخيل من هي الأجرة هذه ،وكانت يقدمونها التي الخدمة
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 ،وذلك ككل البحري النقل من ثم الأجرة هذه من إستبعادهم تم الثالث القرن بداية مع
 .(54)وتوفيرها الاموال في الإقتصاد أجل من

  يصنعون وأما أجور طاقم السفينة فكانت على عاتق ملاك السفن الذين كانوا 
 على مجبرين ،كذلك عليهم الدولة تتشرطه الذي النموذج يتطلبه لما ووفقا بأيديهم سفنهم

الأكثر من هذا و  ثروتهم عن كذلك مسؤولون ،وهم السفينة طاقم أفراد جميع أجور دفع
 .(55)تحدث التي الأضرار عن ونمسؤول فهم السفينة غرق حالة في

 خاتمة: 
  إفريقيا،إذ إتجاه الرومانية النقل سفن ملاحة أمام خطرا الطبيعية العوامل شكلت

 لتجنب وغيرها المنارات وإنشاء الموانئ وتشييد الملاحة فترات لتحديد روما تدخلت
 .مسؤوليته يتحمل الإغلاق وقت للإبحار السفن يدفع كان ومن الحوادث

 ظاهرة القرصنة خطرا على النقل البحري خاصة بالمقاطعات الإفريقية ولعب شكلت 
 الرومان دورا فعالا في محاربة هذه الظاهرة وذلك من اجل تحقيق مصالحه ومن اجل 

 تسهيل عمليات النقل بحريا خاصة تموين السوق الرومانية بالموارد الإفريقية.
 ة السفن الضخمة للنقل إلا أنه لم تواكب بالرغم من ان الرومان كانوا بارعين في صناع

بين حمولتها وسرعتها فكانت مدة الإبحار طويلة بالرغم من قصر المسافات بين شمال 
إفريقيا وروما والاكثر من هذا كانت الحمولة نفسها تشكل عائقا امام وصول السفن 

 تلفة.وأغلبها كانت تغرق ويهلك معها كل من كان عليها من ناقلين وبضائع المخ
 بالرغم ما قدمه ملاك السفن وطاقم السفن الناقلين في تزويد روما بالبضائع إلا أن 

الأخيرة كانت دائما تستغلهم حتى الامتيازات التي كانت تمنحها لهم كانت في باطنها من 
اجل خدمة روما ،واغلبهم إنتهى عمله بالموت دون تعويض كالناقلين الذين تعرضوا 

ار أو الطرد كملاك السفن الذين تم إنهاء عملهم مع القرن الثالث للغرق في عرض البح
 ميلادي.
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 اما المشاكل المالية فقد شكلت الضرائب المفروضة على النقل حالة إستياء امام 
الناقلين والتجار وتدخلت روما لتخفيضها ثم إلغائها في نشاط النقل ، اما الاجور فقد  

 في هذا المجال لصالح الشعب الروماني. كانت رمزية مقابل ما قدمه الناقلين
 :01الملحق رقم 

 فسيفساء هيبون تبين سفينة نقل مليئة بالحيوانات
-François  Bertrandy,op.cit ,p237. 

 

 
 :2الملحق رقم 

 حة في البحر الابيض المتوسط خلال العصر الروماني لاخريطة تظهر صعوبة الم
 .192بلكامل ،لمحة عن الملاحة التجارية...،المرجع السابق،ص  البيضاوية
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