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  :الملخــص
من الصعب القيام بتنبؤات بعيدة المدى انه  

خصيصا أن بعض المنافع غير المباشرة 
المترتبة على تحسين خدمة النقل اتجاه 

طرق  أو 44طريق الوطني رقم المستعملي 
من جراء عدم  أخرى تربط بعضها البعض

لمتبقي من استعمالهم في تنقلاتهم للشطر ا
لان التكاليف و غرب  -شرق  الطريق السيار

المنافع الكمية لمشروعات الطرق ليست جانبا 
واحدا فقط في عملية التقويم ، و أنما مرشدا 

 جزئي فقط لعملية اتخـــــاذ القرار.
  -المنافع و التكاليف  مفتاحية:الكلمات ال

خدمة  -مشروعات الطرق  - السيار الطريق
 النقل .

  
 

 

Abstract:  
it’s difficult to make futur estimates  

and predictions specifically that some of 

the indirect benefits of improved 

transport service to national road44 users 

or other roads are tied to gether by not 

using them as they travel the rest of the 

highway because the benefits of 

transportation projects are much more 

difficult to measure than cost and some of 

the benefits are difficult to evaluate 

money, usually it gives the quantitative 

impact of the road project benefits 

directly and indirectly spread over a large 

number of non-users, and a large number 

of passengers daily travellers. 
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 . مقدمة: 1
مدفوعات تحويلية أو ضريبية  أياستبعاد  أهميةيقتضي التحليل الاجتماعي للتكلفة والعائد   

حصر  أنيكون لها وزن كبير في التقييم المالي ، ذلك و غيرها من البنود التي يمكن أن 
 - من الطريق السيار شرقالأخير  شطروغير مستخدمي ال مستخدميلالمنافـع الرئيسية 

ضمـن التي تت وه ستخدميممنافع تشمل كلم  87.6الممتد على مسافــة قيد الإنجاز و غرب 
في زمن  الوفـــر ات زمن الرحلة  أووفور  ارات ـــلوفـر في تكلفة تشغيل المركبات أو السيا

 لشطر الأخيرامنافع لغير مستخدمي  أما ، الوفـر في تكلفة الحوادث بالإضافة إلى  الانتقال
و ن ــــــالمال و الوقت و المخاطرة و الجهد للآخــــريفي  وفوراتال فهي تشمل قيد الانجاز

ا، يحتمل أن تكون تكلفة ـــــلجتهأن بعض تلك المفردات عند معا كمالإيجار الاقتصــادي ا
وبمعنى أدق هذه المنافع تكون ممن لا يستخدمونه  ة أخرىـراد أو منفعة لمجموعـــلمجموعة أف

ذلك يجب أن نشير لويتعمدون عن ذلك مستقبلا حيث ستظهر منافع أخرى غير متوقعة لهم 
على طرق أخرى  تنحصر في منـــافع تنشأ لمســـافرين آخرينسفتحه وتشغيله  عند هأن

أو غيره من الطرق البرية الأخرى المؤدية بوسائل  44خصيصا الطريق الوطني رقم 
مواصلات أخرى وهذا نتيجة لتوقع سحب المشروع قيد الإنجاز تكدس مجموعة من 

نتيجة إنشاء مرور إضافي  سيحدث و انه  المستخدمين ستكون موجودة عليه عند الإنجاز
  .دير المرور الناتج يظل كمشكلة يمكن حلها إلا بالتنبـــؤهذا الشطر الأخير لكن تق

المعطيات الجوانب و  : ما هي أهم التاليـــــة الاشكاليــــــة طرح يمكن وعليه مشكلـــة الدراســـة :
في تقييم منفعة مستخدمي و غير مستعملي الشطر الأخير قيد الإنجاز  الأساسية المستخدمة

 . همنافعتقدير  كيف يتم قياس وو   غرب ؟ -من الطريق السيار شرق 
 أساسية فرضية من الانطلاق يتم التساؤلات هذه عن الإجابة اجل من فرضية الدراســة :

إجراء تقييم منــافع مستخدمي الطريق  لبدائل المشروع المطروحة  وجود مبررات مفادها
ي ( و المقارنة بينهما يساعد للاختيار فيما بينها ) بما فيها البديل الذي يمثل الوضع الحال
 من الطريق السيار.على تقييم منـــــافع  مستخدمي و غير مستخدمي الشطر الأخير 

 :  في ظل عمليةالتقييم و التقويم الأخير شطر منافع مستخدمي. 0
 -شرق  الطريق السيار الأخير من شطرالمنافع مستخدمي مشروع النقل المتمثل في تتمثل 

 :ة حيث يـتضمن ــإلى الحدود الجزائرية التونسي الذرعانمنطقة غرب الممتد من 
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 س1 

 س2 

إن قياس منافع مستخدمي مشروع النقل المتمثل في : الوفـــر في تكلفــة التشغيــل  1.0
بشكل أفضل  يوضحبلغـة فائض المستهلك والشكــل التالي الأخير قيد الانجاز يكون شطر 

 رأسي تظهـر تكلفة أو سعر الرحلة على، حيث على المحور الالأخير شطرالحالة إنشاء 
 -الصيانة  -تتضمن تكاليف تشغيل المركبات ) الوقود و الطريــق محل التقييم ،  الشطر

الاستهلاك ( علاوة على التكاليف غير المباشرة المتمثلة في الوقت الضائع ومخاطر 
،  44رقم  الحوادث وعدم الراحة التي يمكن حدوثها بواسطة سطح ضعيف للطريق الوطني

 وعلى المحور الأفقي يظهر عدد الرحلات لكل فتـــرة .
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
كلم حيث ستعرف  8..6عند إنشاء شطر الأخير من الطريق السيار الممتد على مسافة ف

بالتحديد من  0إلى س 1المنطقة العديد من التغيرات ستؤدي إلى انخفاض التكلفة من س
زالة التقاطعات منط قة الذرعان وذلك بسب تحسين سطح شطر الطريق السيار قيد الانجاز، وا 

وبالتالي سيزيد عدد الرحلات  44أو المنحنيات مثلما كانت عليه على الطريق الوطني
وتصبح الرحلات الإضافية الناتجة عن إنشاء الشطر المتبقي  1بعد إن كانت ك 0لتصبح ك

الذرعان إلى الحدود  -غرب  لولايـــة الطارف من  - شطر الطريق السريـع شرق : حالة إنشاء 10شكل  
 .الجزائرية التونسيــة 

 

ب أ 
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 د 

 عدد الرحلات

 تكاليف الرحلات الإضافية 

       الإضافي المنافع الصافية الناتجة عن المرور
   

 المنافع الصافية لمستخدمي الطريق 
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ذ 1ك - 0هي الفرق بين ك " فان منافع المسافرين على الطريق دا كانت دالة الطلب هي" وا 
" الذي يعبـر عن الوفـر في التكلفة أو فـائض  أالجديد لأي مكان تظهر بواسطة المستطيـل " 

الطريق السيــــار فان ذلك  عن نطاق المسافرين الجدد الذين سيجذبهم شطر المستهلك أما
لمنطقة "ح " تكاليف تحمل الرحلات الإضافية يظهر في المنطقة "ح + ب" حيث تبين ا

بواسطة المرور الإضافي ،أما المنافع الصافية للمرور الإضافي الناتج عن المشروع فإنها 
 " أ + ب "تظهر في المنطقة "ب" والمنافع الصافية لمستخدمي الطريق تظهر في المنطقة 

لهندسية ، لتقدير بنود المنافع ولا يقتصر الأمر على ذلك بل يتطلب بعض الأساليب الفنية ا
لمركبة ونوع الطريق وطبيعة سطحه ، امثل الوفر في تكاليف التشغيل والتي تتوقف على نوع 

صورة شاملة حول أهم بنود التكلفة المتداولة  سنعطيعدد ونوعية المنحنيات به حيث  اوكذ
ائعــة المتبعة في بالمنطقة المدروسة والتي قد تختلف في بعض جزئياتها عن المناهج الش

هو ذلك الجزء من تكاليف  المقصود بالتكاليف المتغيرةدراسة مثل هذه المواضيع حيث أن 
الاعتبار  بعين بمعنى أننا لا نأخذالتشغيل المركبات الذي يعتمد على المسافة المقطوعة 

تكون عناصر ت حيث ص السنويةـمين والتراخيأالتكل المركبات ــالتكاليف السنوية الثابتة لتشغي
و الإطارات و ذلك  الإهلاك و زيوت المحرك ، التكاليف المتغيرة من مجمع تكاليف الوقود 

النماذج الرياضية المستخدمة نستعين بأهم  و  اليف الصيانة والإصلاحــالجزء المتغير من تك
تتوقف على عوامل عديدة وتعتبر متغيرة حيث ة ـفي تقدير كل عنصر من العناصر السابق

تكلفة  ، و إهلاك المركبة وود ـــوقــة الـلفـــتكمن ون ـــنها تعتمد على المسافة المقطوعة و تتكلأ
   تكلفة الصيانة و الإصلاح هي الأخرى ، ناهيك عن إهلاك الإطارات   و ركـزيت المح

استهلاك المركبة من   نستنبط (Plassard, 1977, p 33)   :تكــــــاليف الـوقـود  .1 20.
بمعلومية سرعة التشغيل  ،الثقيلة تالخفيفة والمركبالمركبات ل ،لوقود من الدالتين التاليتينا

 على النحو التالي : ،المتوسطة
F(V) = 20.8304 - 0.5841V  + 0.00212V2 -0. 00002V3 :المركبات الخفيفــة 
F(V) = 59. 3667  - 2.071V+ 0.3152V2 -  0.00013V3     : المركبات الثقيلة 

اعة ــس سرعة التشغيل المتوسطة بالكلم /  =   V  حيث :                              
كلم  199ود باللتر / ـــاستهلاك الوق    =    F(V)                                                  

من الدوال السابقة تعطي فقط العلاقة بين كلإن   ,V F(V) و  قة يولا تصلح للاستخدام بطر  
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في هذهمطلقة  فة ذلك بمعر  بل يجب أن يسبق استخدامها تعديل معاملاتها و الصورة 
وهو ما يمكن الحصول عليه مباشرة V0  عند سرعة أساسيةF0استهلاك المركبة من الوقود 
 فقط عند F(V0) يمكن أن تساوي F0من مواصفات المركبة المعنية فعند هذه السرعة فان 
 فإذا ما تم هذا فيمكن حينئذ استخدام F(V0) F0 /ضرب معاملات الدالة في المقدار 

ق لتحديد المعاملات الجديدة للمعادلة مع سرعة التشغيل المتوسطة على هذا القسم من الطري
. كلم 199القيم المطلقة لاستهلاك الوقود باللتر/  

 ز قيد الإنجا الوقود/ لكل مركبة بالمقطع الطرقيالاقتصاد في استهلاك  :0الجدول

   المصدر : من اعداد الباحث بناء على معطيات مقدمة من إدارة المشروع 
  قيد الإنجاز  بالمقطع الطرقي لمختلف أنواع المركبات الاقتصاد في الوقود: 20ول جد

  بناء على معطيات مقدمة من إدارة المشروعث من اعداد الباح المصــدر:
تم تقدير متوسط استهلاك الوقود ، من طرف الباحث بناء على معطيات مقدمة من إدارة     

لتر لكل  11.14/ كلم لسيارة الركاب و 199لكل  لتر 5205تم تقديرها ب  والمشروع  
/كلم للمركبات التجارية للوزن الثقيل ، علما أنه لا يقطع في المتوسط مسـافة تزيد عن  199

لتر  4258لتر بالنسبة للمركبات الخفيفة و  0215فكانت النتيجة   امالع كلم في 19999

                                           

 

  غرب لولاية   -د الإنجاز من الطريق السيار شرق دارة مشروع الشطر الأخير قيإ

 الطارف

  الوزن الخفيف الوزن الثقيل 

  الاستهلاك بالطريــــق الوطني    ) لتر (  7,6 17,70
  لتر(  )الاستهلاك المقدر بشطر الطريق السيار  5.25 13,14

 الاقتصاد في الوقـــود    ) لتر (  2,35 4,56

  الوزن الخفيف الوزن الثقيل    المجموع

 الاقتصاد في الوقــود مليون ديـــــنار      8.431.500 10.335.924 18.767.424
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 المقدر بـ الأخير شطرالبالنسبة للمركبات الوزن الثقيل  كاقتصاد في استهلاك الوقود على 
 :كلم حيث جرى حساب مستويات الاستهلاك إسنادا لهذه الأرقام المذكورة سابقا ، حيث6.28

 
 
من محطة الوقود وسعر البيع العادي دون ضريبة وقود ، يساوى  الفرق بين سعر البيع 

ضريبة الوقود المستوفاة أو مقدار الدعم المقدم من طرف الحكومة مطروحا منها فروق 
طفيفة في تكاليف النقل و تكاليف التوزيع و ضريبة القيمــة المضافــة على سعر البيع قبـــل 

 تصاد في الوقــــود كالتــــالي :الضريبـــة ، لهذا كله سوف يكون الاق
نظرا لان عناصر  (F.Plassard, 1977, p 35)  :للمركبات  لاكــــــف الإهـــاليــــتك  20.0.

يتم حسابها بالنسبة لوحدة المسافة المقطوعة سواء  ، في هذه النقطة بالذات  تكاليف التشغيل
أولا حساب المسافة المقطوعة بهذه فمن هنا يصبح من الضروري  ،  ميل انت كيلومتر أوــأك

لهذه المركبة أي بدون  ،نبدأ لهذا الغرض من البيانات المتعلقة بالسير الحرـالمركبة سنويا و ل
 ق ـــــــسرعة السير الحر للمركبة على الطري=  0V ازدحام على هذا الطريق فإذا كانت :

 A0 = المسافة المقطوعة سنويا بافتراض سيــــر السيارة بالسرعـــــــة   
 Y0 = العمر الاقتصادي للسيارة في الظروف السابقــــة بالطريق الوطنى رقم 44

بمعنى على الطريق الوطني  ابقةـــــفإذا اختلفت الظروف الفعلية للتشغيل عن الظروف الس 
من سرعة   اقل Vلتشغيلكانت سرعة ا كان هناك ازدحام على الطريق بحيث حيث 44رقم 
المقطوعة حينئــذ أقل  A فتكون المسافةوبافتراض تساوي عدد ساعات التشغيل   0Vالسير
  ة  :ــاليــــادلة التــــو تتحدد بالمع 0A  المسافة من

     )1(                A   =   A0* V / V0  ,  V ‹ V0 

و بالتعويض في المعادلة  0V اكبر من سرعة السير الحر Vأما إذا افترضنا جدلا بان
هو  ،ولكن نظرا لان سير المركبة اكبر من سرعة السير الحر 0A اكبر من A السابقة تكون

الوقت  من (P) في جزء فقط ،يكون صحيحا قد لسير بللجميع أوقات ا افتراض غير واقعي
يتم حيث  P)-(1 الوقت منفي الجزء المتبقي  0V  الحرة بينما تسير المركبة بسرعتها، 

و يحلل النظام فتتحدد حينئذ المسافة ذي يدرس شخص، الالبواسطة  (P) الكسر تحديد مقدار
 على النحو التالي : A المقطوعة

8.431.500م م +   10.335.924 =   دينار مليون  18.767.424 
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    )2(                              A  =   A0 ( 1 – P +  P* V/ V0 )  ,    V › V0              

 Y  ومن هاتين المعادلتين و حسب الظروف السائدة ، يمكن حساب العمر الاقتصادي  
المقطوعة  المناظر للمسافة A :لي ــا يــكم   

    )3(                                                  Y  =  Y0* A0 / A                              
                                               يـــلي: كما D  وتكون تكاليف الإهلاك السنوية 

)4(        
تكاليف إحلال المركبة عند انقضاء عمرها الاقتصادي    =   C 

  R =    نفقة الفرصة البديلة أو ســعر رأس المال السائـد 
ذا ما  أيضا  ، في تكلفة الإهلاك السنوية تكلفة رأس المالإدخال  أخذنا بعين الاعتبار وا 

ة ـ( بالنسب إحلال + تكلفة رأس المال مفهوم )لإطار هذا افيكون القسط النهائي للإهلاك في 
 الي :ــــــــــــعلى النحو الت  Rهي  دـالميل الواح يلومتر أوـللك

(5)                                         R   =  ( D+ Cr ) *1 / A                           

على الرغم   p 14 ,(Weisbrod & Weiss, 2001( رك :ـت المحـيف زيـتكال  3.0.0
 تعتمد نظريا على السرعة و من ثم المسافة المقطوعة  ،من أن تكاليف استهلاك زيت المحرك

لي لمسؤو  ،لمنهج الذي اتبعته الجمعية الأمريكيةوهو ا AASHTO في الدليــل الذي أعدتـه
سيارة إلا أن تأثير السرعة على استهلاك ال، مستخدمي الطريق  عن منافـع الطرق ل وـالنق

هذا البند ضمن بنود ،ذي يمكن معه إدراج ـال ط الأمرـيعتبر تأثير بسي، من زيت المحرك 
 .   ريب ـأو هذا التقخطأ كبير،  نتيجة لهذا الافتراض ة بدون الوقوع في ـة الثابتـة السنويـالتكلف

ة تسير ـالمركب أنافترضنا إذا  (Ebert’s, 2002)  الإطــارات :تكاليف استهلاك   1.0.0
فيمكن حينئذ   0Y هو هذه السرعة عمرها الاقتصادي عند و أن  0V الحرة بسرعة السير

بنفس  CTارــة تكلفة إحلال هذا الإطيبمعلوم TC الواحد حساب قسط استهلاك الإطار
    ة :ـة التاليـــا في المعادلــــــــارة كمــالطريقة التي تم إتباعها عند حساب قسط الإهلاك للسي

               (6)  

   للإطار الواحدالتكلفة السنوية   = TCيث :   ــــح
ة إحلال الإطار ـــتكلف  =  CT 
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الـسعر رأس الم    =   R 

 Y0 =  العمر الافتراضي للإطار عند السرعــة 
ج عن فينت نتيجة للازدحام على الطريق مثلا  0Vو ليست Vتساوي أما إذا كانت السرعة 

لتي يقطعها الإطار ا  0Aةسوف تختلف عن تلك المساف A المقطوعة سنويا ذلك أن المسافة
  حيث : Y العمر الافتراضي للإطار حينئذ هو و يكون 0V ةعن السرع

 )7(                                         Y  =  Y0* A0 / A                                          
الي :ـــــــــــــــلتو اـعلى النحميل أو كلم لكل  T    الإطارات وعلى ذلك تكون تكلفة استهلاك  

  (8    )                                                                                  

 

 افة ــــــتكلفة استهلاك  الإطارات لكل وحدة من وحدات المس  =  T    حيث : 
بة الواحدة عدد الإطارات في المرك   =   N                

: يــمعامل يتوقف على نوعية السطح و تتحدد قيمته من الجدول التال  =   x                 

  ةــة والثقيلـات الخفيفـحسب نوعية السطح للمركب  Xتحديـــد قيمــة المعامــل  : 23جدول 
ة() سيارات صغير مركبات خفيفة  ( ) شاحنات ةــمركبات ثقيل    

9085.9  9005.9  طريـــــق مرصوف 
996..9  969.99  طريــــــق حصـــوي 
9911.9  18.999  طريــــق تـــــــرابي 

Source : Weisbrod , G ; and Weiss , M ,  (2001) .»Development of  Benefit - Cost Policy in The 

Era of TEA  21 " Paper prepared for the Transportation  Association of Canada , Benefit Cost 

Analysis Symposium . February,  p15 

على الرغم من  p 39)(Plassard ,1977 ,  :ة والإصلاحـــــانـــف الصيــاليـــــــتك  2.0.0
صياغة رياضية  الآننه لا توجد حتى أإلا ، أهمية هذا العنصر من عناصر تكلفة التشغيل 

هو تقدير هذه  الآنو كل ما هو متاح  ،  هذا البند كدالة لعمر المركبة مقدار ه تبين ـدقيقة ل
المكونة اعتمادا على الخبرة على أن يتم الفصل ما بين الجزء الخاص بتكلفة قطع الغيار 

 أي أن :ة ــبالعمالالخاصة  كي يتسنى استخدام أسعار الظل،  وذلك الخاص بالعمالة 
                                  )9(        M  =  MP + M1* S1         

            تكلفة الصيانة للسيارة لكل ميل أو كلم   =  M   : حيث
               MP  = تكلفة قطع الغيار لكل ميل أو كلم 
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               M1  =   تكلفة العمالة لكل ميل أو كلم 
                  S1   =  سعر الظل بالنسبة لعنصر العمل 

 نستنتج مما سبق أن تكاليف التشغيل الكيلومترية التي تم  حسابها  باستخدام نموذج     
من طرف الشركة الفرنسية و المعدة لجدوى المشروع   Ceval Saiti يدعى نموذج  حسابي

حيث الأخير قيد الانجاز  ككل ضمن الجدوى العامة للمشروع الضخم أما بالنسبة  للشطر
 التكاليف التشغيلية الكيلومترية في الجـداول التــالية : فيمكن توضيح 

                                   يوضح تكاليف تشغيل المركبات الكيلومترية بالدينـــــار   1جدول رقم     
CW2 CW 1 RN3 RN 2 RN 1 AR 2 AR 1 أنواع المركبات 
53.7 63.6 637. 6..29 5.95 5. 32 5.23 VP 

01367 .3.. .399 335. 3319 633. 6363 CTTE 

.33.6 .7333 ..397 .0367 93370 92399 9.3.5 CAR 

05303 073.5 07392 02326 0.392 00355 00377 CAM 

20317 .5339 .23.7 .0316 953.3 9.320 913.3 PLR 

79339 2339. 2737. 29372 .53.. .7397 .0356 E.A 

3307 5363 5399 6333 6327 7351 73.7  VL 

.2353 .931. 9.366 95329 92359 9032. 0.337 PL 

Source : Rapport final d’Analyse économique et Financière de L’autoroute Est oust, P6   

اررسم  بالدينـليلومترية خارج اــوضح تكاليف تشغيل المركبات الكـي : 2جـــدول رقم      
PL 

الوزن 
 الثقيل

VL 
سيــــارات 
 الخفيفة

E.ART 
مجموعات  

 مفصلة

PLR 
شـاحنة  
 كبيرة

CAM 

شاحنة 
 صغيرة

CAR 
 حافلة 

CTTE 
 شاحنات

VP 

مركبة 
 خاصة

 فئـــات الطــرق
Classes   

de Route 

963.6 6325 ..313 .0323 07395 92311 5311 63.1 RFUB 

9.30. 5305 203.7 .7312 0532. 97379 53.. 63.9 RFUM 

.0322 5353 22320 .53.3 0.395 963.3 33.0 532. RFUD 

.0307 6373 26316 .3366 06395 9330. 53.7 63.2 RMUB 

..36. 5391 23359 203.2 03397 9.369 3305 63.1 RMUM 

.632. 53.0 70367 27327 913.0 .03.. .39. 5323 RMUD 

..3.0 6332 2.353 29376 053.1 .1370 5339 637. RDUB 

.7369 5396 70361 2235. 03360 .0371 33.3 63.1 RDUM 

.33.. 53.6 72373 233.6 91365 ..395 .32. 5323 RDUD 
91327 7326 ..30. 9.3.9 01303 9039. 7367 7321 AR1 

92379 7359 3.1.3  9.359 09302 9.3.0 6317 7369 AR2 

Source : Rapport final  d’Analyse économique et Financière de L’autoroute Est oust, P6 
مما سبق نستنتج أن تكلفة التشغيل للمركبة الخاصة على الطريق الذي لا يتميز بجودة    

دينار لكل مركبة /  41..بـــ و نوعا ما قد تم تقديرها  RFUDعاليـــة حالته متدهورة
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وعلى البديل المقترح و المتمثل في الشطر الأخير قيد الإنجاز من الطريق السيار  للكليلومتر
دينار المقدرة لكل مركبة/ كيلومتر و ذلك يعكس ارتفاع سرعة التشغيل و تحسن  8.19بـــ 

أما تكلفة  ،ــــــــــة سطح الرصف مع عدم تكرا الوقـوف وغير ذلك من الأمور الغير اللائق
تشغيل مركبات النقل المتمثلة في الشاحنات على الطريق الحالي و المتمثل في الطريق 

دينار لكل شاحنة /كيلومتر وعلى البديل المقترح بــ فهي  6.01فهي تمثل بـ  44الوطني رقم 
لتشغيل ،مما دينار/ لكـل شاحنة  حسب الكيلومتر الواحد مما يعكس ارتفاع سرعة ا .تقدر ب

يؤدي إلى ضرورة إنشاء و تكملة الشطر الأخير من الطريق السيار المتبقي ذا الجـودة 
 00211ب 44العاليــة أما بالنسبة للوزن الثقيل فهي الأخرى تقدر على الطريق الوطني رقم 

دينار/ لكل مركبة تتصف بصفات الوزن وعلى البديل المقترح والمتمثل في الشطر الأخير 
دينار/ لكل مركبة ذات  08218غرب فهي تقدر بـ -الانجاز من الطريق السيار شرققيد 

نفس الشئ بالنسبة  و الوزن الثقيل، مما يعكس ارتفاع سرعة التشغيل، وعدم الوقوف المتكرر
للأصناف الأخرى للمركبات من خلال هذه النقطة توضيح ذلك بين تكاليف التشغيل خارج 

ة للرسم الكامل ، حيث تم حساب مصروفات التشغيل على أساس الرسم و التكاليف المتضمن
مسار الطريق السيار و المقارنـة بمختلف أنواع فئات الطـــرق الوطنية هذا ما سنوضحه من 

   تكاليف تشغيـل المركبــات حسب فئـــات الطريـــــق : 26جـــدول التالية :خلال جداول 

 
Source : Rapport final d’ Analyse économique et Financière de L’autoroute Est - ouestSEEEp8  
 

ة ( الدينـار: يـوضح تكاليف تشغيـل المركبات الكيلومتــرية )التكلفة الاقتصادي20جـــدول   

   Couts  économiques      ــةةالاقتصاديالتكلفــ              Couts HT    تكاليف خارج الرسم   

 الوزن الثقيل
PL 

 المركبات الخفيفة
VL 

وزن الثقيلال  

PL 

 المركبات الخفيفة
VL 

 فئـــات الطرق
Classes de Route 

29.79 7.65 26.36 6.47 RFUB 

33.14 8.52 29.13 7.17 RFUM 

35.95 9.31 31.14 7.78 RFUD 

34.80 7.77 31.15 6.58 RMUB 

37.85 8.55 33.69 7.20 RMUM 

41.16 9.45 36.43 7.91 RMUD 

37.79 8.06 33.91 6.84 RDUB 

39.85 8.59 35.62 7.26 RDUM 

43.18 9.50 3839 7.96 RDUD 

24.44 6.66 20.45 5.46 AR1 

27.29 6.73 24.52 5.72 AR2 
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Source :Rapport final  d’Analyse économique et Financière de L’autoroute Est - oust  p8         

انـــــه تم احتســاب و اعتبــار معــدل أشغـــــال  ( نستنتج.9- 98)  نالجدوليفمن خلال  
شخاص / للسيـــــــــارة ، و تم اعتبــــــــار قيمة الساعة أ 4السيــــارة أو المركبــــــة الخاصة ب

ساعة ، أما بالنسبة لمركبات النقل ، فتم اعتبار قيمة *دينار/ راكب 19بــقيمـــة  شخص *
ساعة ، بالنسبة للحــافلات و الشــاحنات الكبيــرة ،  *دينار/ مركبة  09ساعة بقيمــة *المركبة

شخصين ،  90بالنسبة الحافلات ، و  49ثم فرض معدل التشغيــــل و ذات الـــوزن الثقيـــل 
 .  بالنسبة للشاحنات الكبيرة  ذات الــوزن الثقيـــل

على  في النقل ة التي سوف تستخدمكثير المن الاستثمارات  ة :ــن الرحلـــورات زمــــوف  0. 2
غرب الرابط بين الذرعان  -السيار شرق ق يالطر الشطر الأخير قيد الإنجاز  و المتبقي من 

تقليل زمن والحدود الجزائرية التونسية والمناطق الأخرى من جهات الوطن، سوف تشهد 
، خصيصا بين منطقة الذرعان التابعة لولاية عنابة ومنطقة الطارف وما الرحلة بين نقطتين 

PL 

 الوزن
الثقيل   

VL 
 سيارات

ةالخفيف   

E.ART 
مجموعات  

 مفصلة

PLP 
شـاحنة  
 كبيرة

CAM 
شاحنة 
 صغيرة

CAR 
 حافلة

 

CTTE 
 شاحنات

VP ة مركب 
 خاصة

Classes   

de 

Route 

9.353 5367 27391 06..6  06396 96377 3393 5327 RFUB 

..302 3379 23339 21365 03330 953.5 .325 3399 RFUM 

.73.7 .3.0 703.2 22329 9133. 9.3.. 01352 3336 RFUD 

.2331 5355 79327 2.363 053.. .13.. 336. 5323 RMUB 

.5337 3377 77356 25331 0.361 .9395 .352 3305 RMUM 
20306 .327 7.329 9..79  99311 ..3.0 00391 33.1 RMUD 
.535. 3315 76325 253.6 03325 ..3.9 .396 536. RDUB 

..332 337. 73359 7135. 0.3.3 .239. .3.. 3307 RDUM 
2.303 .371 6932. 77390 993.. .7335 00322 3333 RDUD 
9539. 635. 2.,7. ..3.0 09353 96366 531. 6369 AR1 

92322 6366 ..371 ...93  09300 923.5 6363 637. AR2   
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ارات اعتب هناك أربعة، حيث أن تكاليف التشغيل جاورها من مختلف البلديات مع تقليل 
 ر وهي : ــن المتوافــاليف الزمــعند حساب تكحسابية جد هامة في العمليات الحسابية 

يؤدي هذا الوفر في زمن الانتقال إلى  :حيثالوفر في الزمن للاشحاص العاملين 0.0.0
أما إذا استهلك الوقت في الانتقال فهذا ، الذي يقابله إنتاج ، زيادة ساعات العمل المنتج 

  .اج ـــــل أجور هؤلاء العاملين التي تدفع دون مقابل في الإنتالوقت يمث
يعتبر حساب تكاليف هذا الزمن  حيث :الوفر في الزمن للأشخاص الغير العاملين 0.0.0

بمعرفة الاتجاه  ولكن يمكن استنتاج قيمة هذا الزمن المتوافر ، الة السابقةحأصعب منه في ال
 مستخدمي الطريق فهناك نسبة تفضل الانتقاللالأشخاص العام لعينات مختلفة من مستويات 

لشطر الأخير و المتبقي من الطريق التكاليف كبيرة كاستخدامهم  كانت حتى لو السريع
و نسبة أخرى  السيار عند عملية الانتهاء و ذلك بالدفع لمستحقات السير عند الاستخدام

 .44ريق الوطني رقم على الطالتكاليف المنخفضة  تتفضل الانتقال البطيء ذا
المستخدمة على  يسمح هذا الوفر لوسائل النقل  : الوفر في الزمن لوسائل النقل  3.0.0

إلى الذرعان غرب الرابط بين  -مسار الشطر الأخير قيد الإنجاز من الطريق السيار شرق 
ام عدد بزيادة عدد الرحلات و بمعنى أخر يمكن هذا الوفر استخدالحدود التونسية الجزائرية 

وعلى العكس فان زيادة زمن الرحلة يؤدي إلى ، قل من المركبات للقيام بالرحلات نفسها أ
حيث يمثل الوفر في الوقت الناتج عدد كبير من السيارات للقيام بالرحلات نفسها  استخدام

من تلك المنافع ،  %69لطريق السيار حوالي لالشطر الأخير  منعن المشروع قيد الإنجاز 
وفورات الوقت المصدر الرئيسي للمنافع في هذا المشروع الضخم  و الذي يشهد إلى  و تمثل
للوقـت يعـد هام جدا في  تأخير كبير وان البحث الجاد عن القيمة الاقتصادية هذا يومنا

الدراسة الاقتصادية خصيصا على هذا المسار الجديد من الطريق السيار الرابط بين بلدية 
الجزائرية التونسية والجدير بالذكر أن تلك المنـافع لا تنتج فقط من الذرعان إلى الحدود 

تخفيف الازدحام ولكن من تحسين روابط النقـل بيـن المناطق  التابعة لولايتي الطارف أو 
عنابة أو ولايــات أخرى كما أن تقديـر الوفر في وقت الرحلـة يرتبط بالتمييز بين الوفر في 

وقت عمل السائقيـن و الوفر في وقت غير العمل والذي  وقت العمل كالذي يحدث في
                                           

 

 غرب لولاية الطارف -دارة مشروع شطر الأخير من الطريق السيار شرقإ. 
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معدلات الطلب على خدمة يتضمن وقت العودة و الذهاب إلى مكان العمل يوميا ذلك أن 
باختلاف قدرة وسيلة النقل المستخدمة على اختصار  تتأثرعبر هذا الشطر الأخير س النقل

تأتي أهمية الوقت  حيثآخر  تستغرقه رحلة الانتقال من مكان إلىسعنصر الزمن الذي 
جانب لالمقتصد انطلاقا من وجود تكلفة الفرصة البديلة لزمن رحلة الانتقال والتي تخضع 

شير إلى أن قيمة الوفر في عنصر ن بالذات تقييم الشخصي و في هذا الصددالكبير منها 
   : التالي على النحو الزمن هو دالة في عدد من المتغيرات 

                                                                                                          (11)                              

  : قيمة الوفر في زمن السفر عبر وسيلة النقل المستخدمة VITS : أنحيث 
P ستوى إنتاجية العامل:نسبة الوفر في زمن السفر أثناء العمل و الذي يوجه للحفاظ على م  
Q  إنتاجية العامل أثناء رحلة العمل مقارنة بإنتاجيته إذا تم تخصيص كل من وقت العمل :

 . هـــــلأداء النشاط في مقر عمل
MP :  الإنتاجية الحدية للعامل 
Vw :  التقييم الشخصي لسرعة انجازالأعمال الناتج عن الوفرفي زمن الانتقال إلى موقع العمل 

 M.P.F:  قيمة المنافع الإضافية التي يحصل عليها المسافر نتيجة لتخفيض الشعور
 .بالإرهاق في الانتقال إلى مقر العمل

R : راغ أو الاستجمام ـــــة و الذي يوجه للاستمتاع في وقت الفــنسبة الوفر في زمن الرحل.  
VL :  اء قيامه برحلات التنزه متعة التي يحصل عليها الفرد أثنفي الالتقييم الشخصي للزيادة

ر وبإمعان النظر في المعادلة السابقة نستطيع أن ـــن السفــوفر في زمــأو الاستجمام كنتيجة لل
الطلب على خدمات النقل تمثل  الأولى ، نـن في حالتيــالزم نميز بين قيمة الاختصارعنصر

 أما،لمتبقي من الطريق السيارعبر شطـر الأخير و ال ــت العمـرين أثناء وقـــة للمسافــبالنسب
ستكون  هعبر  ي غير أوقات العملالطلب على خدمات النقل للمسافرين فإن فة  ـــالثانيالحالــــة 

تعتمد زيادة معدلات الطلب سفيما يتعلق بالحالة الأولى أما  للتمتع برحلات التنزه والاستجمام
وما ، الانتقال إلى مقر العمل على وسيلة نقل معينة دون غيرها على قيمة الوفر في زمن

يترتب عليه من سرعة الانتقال إلى مواقع الأعمال في التوقيت المناسب وبأقل شعور س

VITS =  ( p , q , MP , v w , M.P.F , R , VL ) 



 دغمان زوبير 

 

406 

 

ينعكس على تخصيص وقت كافي لانجاز العمل بكفاءة سالذي  رحلة الأمرالبالإرهاق في 
ما أ عن الحفاظ على متوسط الأجر الذي يحصل عليه  لاوتعظيم إنتاجية العامل فض

رض التمتع بأوقات الراحة ـالسفر في غير أوقات العمل بغالتي تخص النسبة للحالة الثانية ب
والفراغ فان تقييم أهمية الوقت المقتصد في زمن الرحلة سوف يخضع في معظم الأحيان إلى 

ينصرف ذلك إلى تقييمه الشخصي للمنافع سالتقييم الشخصي للمنتفع بخدمة النقل المعينة و 
أهم الأوقات  و سنعرضالرحلة ن ــختصار زملاإطالة فترة التمتع كنتيجة  من المستمدة

للمقارنة بالبديل المتمثل في الطريق  للطريقعلى مسار الشطر الأخير  المستغرقة للسير
تكاليف تشغيل المركبات التي تخص المسارين ذلك  بينالمقارنة من خلال ، 44الوطني رقم 

 .الراحة   الأمان وعدم انعدام ساب قيمة الوقت وتكلفةأن هذه الإحصائيات تسمح لنا بح
(  44م : يوضح  زمن السير بالنسبة للسيــارات)على الطريق الــوطني رق90جــدول      

.م تنظيال شؤون من إعداد الباحث بناء على معطيات رسمية مقدمة من طرف إدارةالمصدر :   
لسياراعلى شطر الأخيرللطريق  الخفيف نلعربات الوزر المقد : زمن السير02جدول    

    .تنظيمالشؤون اء على معطيات رسمية مقدمة من  طرف إدارة المصدر :  من إعــــداد الباحث بن

       دقائق 19 الذرعان
       دقيقة 19  بسباس

     د19   بحيرة الطيور
    د 11    بـــوثلجة
   د 10      الطارف

   د 09      عين العسل
 د59       الحدود التونسيــــة

ر بحيرة الطيو  بسباس  الذرعان   بوثلجة     الطارف       ةالحدود  التونسي   لعين العس  

            الذرعان
دقائق  .1     بسباس          

دقيقة 07  بحيرة الطيور       
دقائق .1      بوثلجة      

دقائق 16          الطارف     
العسل    عين  دقائق 16          

ةالحدود التونسي   دقائق 16           
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  80km/h  (/11على )الطريق الوطني رقم  لعربات الوزن الخفيفا:زمن السير 00جدول

 تنظيم ال شؤون على معطيات رسمية مقدمة من طرف  إدارة إعــــداد الباحث  بناءالمصدر : من  
 
  60km/h( 11بالنسبة للعربات الوزن الثقيل)الطريق الوطني رقم  زمن السير : 00جدول 

 تنظيم شؤون ال ـة مقدمـــة من  طرف إدارة على معطيات رسميــ البــاحث بناء المصدر : من إعداد
                                          

   20km/h0ـار(ي)الطريــق السالثقيللعربات الوزن لزمن السيــرالمقدر بالنسبة  :03جدول 

م تنظيالبناء على معطيات رسمية مقدمة من طرف  إدارة شؤون  حثالمصدر : من  إعداد البـــا    
 في العقبات أهم من ، يعتبر واحدة الوقت لنا من خلال الجداول السابقة  أن عامليتضح 
  السفر لابد من التعامل معه بشكل وقت في المكسب و بالتالي فإن  الاقتصادية السيطرة
زمن الرحلة  بحوالي  من يقلل كلم حيث سوف 6.28، بمسافة  أسرع وسيلة فتوفير جدا دقيق
الكبيرة  لهذا المشروع ، و نشير فقط بأن  بين الايجابيات من من الوفر الذي يعد 45٪

بحيرة    بسباس  
 الطيور 

ةالحــدود التونسي عين العسل  الطارف  بوثلجة   

 

 الذرعــــان 
Temps  / Mn   10د 90 د 70 د 58 د 45 د 35 دقائق 

 Distance/Km   13كلم118        كلم92 كلم76 كلم59 كلم46 كلم 

ر بحيرة الطيو   بسباس   الحــدود   عين العسل الطارف  بوثلجة  
 التونسية

 

 الذرعــــان 
Temps / Mn    الوقـــت 46  دقائق13  ةدقيق   59 ةدقيق   76 ةدقيق   92 ةدقيق   118 ةدقيق   

 Distance المسافــــة      13 كلم    46 كلم    59 كلم    78 كلم    92 كلم    كلم118 

ور بحيرة الطي بسباس    الحــدود   عين العسل  الطارف  بوثلجة  
 التونسية

Temps الذرعــــان    / Mn  الوقت  
    

ةدقيق  7.4 دقيقة  22.4   دقيقة  25.4  دقيقة  31.4  دقيقة  37.4  دقيقة  43.4   

 Distance 14.6 المسافة كلم      44.6 كلم    50.6 كلم    62.9 كلم    75.2 كلم    87.6 كلم    



 دغمان زوبير 

 

408 

 

 والبلديات الأخرى ، الذين بين ولاية الطارف المسارات من لاثنين بالنسبة الحالة نفسها
  .دقيقـــة  56سـاعة  91 من دقيقة بدلا43.4  دقائق معدودة فقط يأخذون
من خلال ما سبق ذكره  (Plassard, 1977, p 55)  القيمة الاقتصادية للوقـت :  1.0.0

الاقتصادية الحقيقية  القيمة عبر عن وينوعها   من يتضح لنا أن قيمة الوقت التي تعد فريدة
بالنسبــة  / سا جد 059 بـعلى مستوى شطر المتبقي من الطريق السيار و التي تم وتقديرها 

وقت القيمة الوفر في   درتكما قة بالنسبة  للمركبـات الخفيف / سا دج 05وللوزن الثقيــل 
أما راكب الحافلة فيقدر الوفــر في   %67 من راتبه و قائد الحافلة بحـــوالي 199%بحوالي 

تتطلب معالجة هذا البند من بنود السير ت ــتكلفـة وق في حيـن أن   %66وقتــه بحوالي 
ق و ركاب سيارات تكلفة وقت سائالثقيلة لتفرقة بين سيارات الركوب والمركبات لالتكلفة 
، ة ــلكل ساعة للمركب الشاحناتتكلفة وقت المركبة في حالة  و  ي رحلات العملالركوب ف

 علىتكلفة وقت السلعة المنقولة  ، و على المركبات التجارية كلفة وقت السلعة المنقولةت
 ة .ــلال وقت الرحلــالسلعة تكون رأسمالا عاطلا خ أن باعتبار،  الشاحنات
  : ارات الركــوبـــاب المركبة في رحلات العمل لسيـــائق و ركـسالتكلفة وقت  0.1.0.0

(F.Plassard, 1977, p 59)  في حالة سيارات الركوب يقتضي الأمر مرة أخرى التفرقة بين
 ،التي تتم لأغراض غير منتجة )غير العمل ( الرحلات المنتجة لهذه السيارات و الرحلات

يمكن  حيثلا تمثل أي نفقة من الوجهة الاقتصادية القومية ، الأخيرة  كالترفيه فهذه الرحلات
 ادلة التالية:ــــالتعبير عن تكلفة وقت سائق و ركاب سيارة الركوب في رحلات العمل بالمع

   )11(            TP   =    ( DIP    SDIP      PDI +  INP    SP   PP ) / V 

   اب السيارة تكلفة وقت سائق و رك =  PT حيث :
 DIP  =  دخل وقت سائق السيارة في الساعة  
 SDIP = معامل سعر الظل لأجر سائق السيارة 

 PDI  =  نسبة السائقين الذين يقودون سياراتهم في رحلات متعلقة بالعمل 
متوسط دخل راكب السيارة في الساعة  =      I  

 NP   =  متوسط عدد ركاب السيارة الواحدة
 SP   =  معامل سعر الظل لأجر ركاب السيارة 

 PP   =  نسبة الركاب الذين يستخدمون السيارة في رحلات متصلة بالعمل 
 : الشاحنات سائق والعمال في الرحلات المنتجة للمركبات التجاريةالة وقت ـتكلف 0.1.0.0
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أجورهم حيث يتقاضى هؤلاء ، ق للمركبات التجارية ئعادة ما يتم إدراج تكلفة أجور السا   
د مباشرة على المسافة المقطوعة و سواء أكانت ـقد لا يعتم ، عادة على أساس شهري ثابت

      .  (SETRA, p 45) ل ــة عن العمقفالمركبة مشغولة بالفعل في عملية منتجة أم  متو 
 ،ما يعبر عنه بتكلفة الفرصة البديلة  وهو ا :ــة ذاتهـة وقت المركبة التجاريــتكلف 3.1.0.0

فلربما كانت قد استخدمت خلال ،  ل الراهنة ــــفإذا لم تكن مركبة قد استخدمت في عملية النق
 ة .ـتكلفة الفرصة البديل يعتبر نفس الوقت في عملية أخرى مربحة و لكانت قد حققت عائدا 

دة تعتبر قيمة السلعة الموجو : ( الشاحنـــات )حالة  ةـــــتكلفة وقت السلعة المنقول 2.1.0.0
لال الوقت التي تستغرقه ــفي المركبة التجارية أثناء النقل رأس مال عاطلا عن الدوران خ

تكلفة وقت النقل فان   VCهي المنقولة فإذا كانت القيمة المتوسطة للسلعة ، عملية النقل
   ال :ـــــــالم رأساع ــــعلى النحو التالي باستخدام معامل استرج،تتحدد  VTC للسلعة بالنسبة

                              (12) 

                                      شطرالاخيرال روعـــاء على بيانات مقدمة من طرف إدارة مشـــاحث بنـــمن إعداد الب المصدر : 
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            شطرالاخيرال روعـــاء على بيانات مقدمة من طرف إدارة مشـــاحث بنـــمن إعداد الب المصدر :
                           

 (الاقتصاد في الاستهلاك الـــوقود/ لكل مركبة بالمقطع الطرقي شرق غرب )لتر  :01جدول 

ر ــــيالمصدر : من اعداد الباحث بناء على بيانات مقدمة من طرف إدارة مشروع الشطرالاخ
                                                                                             .قيد الإنجاز تمت العمليات الحسابيــــة

  -بالمقطع الطرقي الذرعان  اتمركبلكل ال بالنسبةالاقتصاد في الوقود/ :  02جدول       
  (لتر )إلى غاية الحدود التونسية  الجزائرية 

 .مشروع ال إدارةمن طرف  بناء على بيانات ثالباح إعدادمن  :المصدر
 ، يقدر حجم حركة المرور على كافة المقاطعالمستقبلي  السنوي  اليومي حسب المعدل   

 1199مركبة خفيفة و  699.منها مركبة،  19.999بما يناهز  للشطر الأخير قيد الانجاز

  الوزن الخفيف الوزن الثقيل 

) لتر (   22الاستهلاك بالطريــــق الوطني رقم 7,6 17,70  

از ) لتر ( ر قيد الانجالاستهلاك المقدر بشطر الطريق السيا         5.25 13,14
  

الاقتصاد في الوقـــود    ) لتر (                    2,35  4,56  

          الوزن الخفيف               الوزن الثقيل      المجموع

ــــنار  8.431.500 10.335.924 18.767.424      الاقتصاد في الوقــود الوحدة / مليون ديـ
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02: ربح الوقت بالنسبة للعربات الوزن الثقيل  شكل رقم 

 الوقت بالنسبة للطريق الوطني 

 الوقت بالنسبة للطريق السيار
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و بالنظر إلى   ïïمركبة من الوزن الثقيل صنف  1199و   ï مركبة من الوزن الثقيل صنف
الشطر الأخير معدل المسافات التي يتم قطعها، فإن نسب الربح العام في الوقت الذي يوفره 

          : يقدر يومياً بما يلي غرب  - شرق الطريق السيارقيد الانجاز من  
الطريق السيار الشطر الأخير من  يستعملونسوف  ساعة لفائدة المسافرين الذين 10199
الذين  44ساعة لفائدة المسافرين الذين يستعملون الطريق الوطنية رقم  019و  غرب -شرق 

 طريق الوطنيمن اليستفيدون من عدم اكتظاظها، بعد انتقال السيارات و الشاحنات العابرة 
ن نسب تقليص زمن قطع المسافة يمكن ، حيث أ قيد الانجاز ى الطريق السيارإل 44رقم 

يستغلوا وقتاً أن  يمكن لهم كما انه،  الطريق خدمياعتباره فائضاً اقتصادياً يستفيد منه مست
، بالنظر إلى معدل المسافات التي علاه الجدول أ هيوضح مثلما و الاستجمام  هــأطول للترفي

نسب الربح في المسافة و السيار ، متمثلة في  الطريقشطر الأخير من لاي يقطعها مستعمل
فبالتالي فإن القسط الأوفر  المتعلق بالمسافة و ظروف حركة المرور في الوقود  الاستهلاك

هو لفائدة مستعملي هذا الشطر  قيد الانجازشطر المن الربح في الوقت الذي سيوفره  
لنظر إلى القليل من هذه الأرباح و في نهاية المطاف ، المتبقي و لا يتأثر الأداء سوى با

يمكن لهذا المشروع الضخم قيد الدراسة من الزيادة في مداخيل الوكالة الوطنية  للتسيير 
سنويا و هذا حسب التقديرات  دجمليون  111للطرقات السريعة الجزائرية  بما قدره 

الأخير قيد الانجاز، أما الأرباح التي  المستعملة في حساب الربحية الاقتصاديـــــة  للشطر
الفرق في ب والتي تنحصر الأرباح الخارجية يوفرها تقليص حركة المرور فهي متمثلة في

حالة استعمال كافة مستعملي  حركة المرور حسب صنف الممرات بين الوضع المرجعي
الشطر و ذا الأخير هتوزيع المركبات بين كروع ــــــو وضع إنجاز المش 44رقم  لطريق الوطنيا

 : ر إلىـــتتحدد هذه الأرباح بالنظ حيث الطريق السيار المتبقي من
 الفرق في استهلاك الوقود بين الوضعين . 
 الفرق في كلفة التلوث و غازات الدفيئة . 
  غرب  . -السيار  شرق  الطريقشطر الأخير من  الربح في راحة مستعملي 
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 السيار شرق  الطريق شطر الأخير من  تعمليالربح في السلامة، بالنسبة لكافة مس- 
، و تنسحب هذه الأرباح على كافة المجتمع  ، حسب صنف الممرات المستعملةغرب 
 الطريق السيار شطر الأخير قيد الانجاز من  سيمكن مسارالوطني للمنطقة ، حيث  المحلي

لتي يتميز مسارها ا 44رقم  من الاقتصاد في مسافة حركة السير مقارنة مع الطريق الوطني
ما يجاورها سيدي قاسي و عين  وام خصيصا منطقة القالة السياحية و كثرة الازدح بالتعرج
 لاسيما منطقة الذرعان التي هي معروفة بأسواقهـــا الأسبوعيــــة.و بوثلجة العسل 
 أن  (Weiss and Weisbord, 2001, p 19)  :الوفـــــر في تكلفــة الحـــــوادث  3.0.0

ر ذلك واضحا بجلاء في ــكثيرا بالمستوى الاقتصادي و يظه تتأثرمشكلة الحوادث المرورية 
مع الحفاظ على حقوق  أثــارهاالحد من ك الدولةة التي تقوم بها ـالسلامة المروري إجراءات
المشكلات التي تعوق التنمية في  أهمتعد الحوادث المرورية واحدة من حيث  الأفراد

ضارة ومؤثرة في اقتصاد الدولة و كيانها الاجتماعي هذا  أثارديثة لما لها من المجتمعات الح
الأســـر ذلك  أن الآلاف من الأفراد يلقى حتفهم و  للأفـــرادفضلا عن نتائجها السلبية بالنسبة 

الرابط بين مدينة عنابة و الحدود  44كل سنة في حوادث مرورية على الطريق الوطني رقم 
ورا بمختلف بلديات ولاية الطارف حيث بلغت نسبة القتلى لتلك الحوادث في الجزائرية مر 

سيارة حيث يزداد الرقم يوما بعد  19999العشر السنوات الأخيرة ثلاثون شخصا سنويا لكل
يوما لأسباب عديدة ذلك أن قرار إنشاء و تكملة شطر الطريق السيار( الممتد على مسافة 

ى الحدود الجزائرية التونسية فبات من الضرورة القصوى كلم من بلدية الذرعان إل 8..6
تحسينه أو إنشائه في اقرب الآجال حيث سيؤدي إلى تخفيض معدلات الحوادث بالنسبة 
للأشخاص و السائقين  بنسبة كبيرة جدا وأيضا تخفيض الآثار التي تنجم عنها كالألم و 

لمشروع قيد الانجاز ، المتمثل في الموت... الخ ومثل هذه الأمور ينبغي تقييمها كمنافع ل
وفي هذا السياق باستطاعتنا أن نضيف بأنه  الشطر الأخير  المتبقي من الطريق السيار

يمكن تقييم الضرر والموت المتجنب بتكلفة تجنبه و أيضا بمصروفات الدفاع عن الحياة و 
الجسيمة لحوادث التكاليف النفسية كذلك بالقيمة الإحصائية لتخفيض الخطر بالإضافة إلى 

تحدث بأشكال أخرى  تكاليف وخسائر اقتصادية هناك  44على الطريق الوطني رقم  الطرق
مختلفة نتيجة هذه الحوادث منها التكاليف الطبية للعلاج و تكاليف إصلاح أعطال السيارات 

بإنشاء الشطر المتبقي من الطريق  44الحوادث على الطريق الوطني رقم ولذا فان تقليل 
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أصبحت الحوادث المرورية الهامة المكتسبة كما حد المنافع الاقتصادية أيعتبر حيث  سيارال
ولايتي عنابة والطارف وبعض البلديات  جتمعمتمثل وبشكل كبير هاجساً وقلقاً لكافة أفراد 

والطاقات  و المالية  واحدة من أهم المشكلات التي تستنزف الموارد المادية الأخرى المجاورة
تستهدف المجتمعات في أهم مقومات الحياة والذي هو العنصر البشري إضافة كما ة البشري

إلى ما تكبده من مشاكل اجتماعية ونفسية وخسائر مادية ضخمة، مما أصبح لزاماَ العمل 
 الأقلعلى  على إيجاد الحلول والاقتراحات ووضعها موضع التنفيذ للحد من هذه الحوادث أو

وأحيانا يعبر عنها بوحدات نقدية لكل  التخفيف من آثارها السلبية تقدير معالجة أسبابها و 
على وبالرغم من مميزات استخدام المركبات في التنقل  ،متر ) كلم ( طولي للطريـــــــق كيلو 

 فقد تولدت العديد من المشكلات والسلبيات من استخدام المركبات 44الطريق الوطني رقم 
حيث أنه ومع ازدياد  0909الخفيفة في الآونة الأخيرة مطلع اتوالسيار  الثقيلة بشتى أنواعها

كلي عليها في الي استخدامها والاعتماد الشبه ــالتوزع ف المركبات والسيارات وهذه أعداد 
نتج عن مما   44بين النقطتين  مدينتي عنابة و الطارف على الطريق الوطني رقم  التنقلات

التي أزهقت الأرواح وأقعدت  في العشرية الأخيرة و يةذلك وقوع العديد من الحوداث المرور 
 عن استخدام  الناتجةالمشكلات المرورية الكبيرة  كما أن من ابرزالمصابين وأتلفت الأموال، 

على  الازدحام في الشوارع والانتظار الطويل عند التقاطعاتهي ات والسيارات ـالمركبهذه 
من البلديات على سبيل المثال بلدية بن مهيدي  المار وسط العديد ،44الطريق الوطني رقم 

مشكلة تنظيم حركة  تباتو بلدية البسباس ومدينة القالة المسببة للعديد من الحوادث حيث 
 و الازدحام والسيطرة على الحوادث المرورية الناتج من استخدام هذه المركبات و المرور

 ولايتي عنابة و الطارف .                                                                                                      كمناطق مختلف الل اتــفئالالسيارات هاجساً ومعاناةً لجميع 
إن تقدير تكلفة الحوادث المرورية والفاقد الاقتصادي منها خطوة مهمة نحو تحديد الآثار  -

ومدى تأثير ذلك على الناتج قة  قيد الدراسة منطفي  ة حوادث المرورــالاقتصادية لمشكل
ات تحسينات السلامة المرورية و قياس ـالمحلي كما أنها مطلب ضروري في ترتيب أولوي

 الباحثان اهتمحيث  فعالية الحلول المقترحة لهذه التحسينات و قياس جدواها الاقتصادي
الحـــوادث اليومية على على المنطقة و أسباب  بتقدير تكلفة حوادث المرور بصفة سنوية
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لمعرفة مدى تأثير الخسائر المادية التي تخلفها الحوادث  و ذلك 44الطريق الوطني رقم 
إلا أن العناصر المكونة لحساب تلك الخسائر تبقى إلى حد كبير ثابتة و  على الناتج المحلي

د من أجور العمل الفاق:   ر هيـر تكلفة هذه الخسائــبرز تلك العناصر التي تدخل  في تقديأ
كما ، ة ـتكلفة تلف الملكيات الخاصة و العام و ن ــميأتكلفة إجراء الت ،ة ــالمصاريف الطبيـ ،

أن هناك من يدخل تكلفة أخرى إلى جانب العناصر السابقة ، تتمثل في خسارة المجتمع  
ة ــلفـاب التكــسحبمعنى ه ـــاة الشخص أو إعاقتـــبشكل عام من حيث توقف الإنتاجية نتيجة لوف

تشمل التكلفة  الوطنيالاقتصادية الناتجة عن الحوادث المرورية التي يتحملها الاقتصاد 
المركبات و الطرق و كذا  إصلاحعلى العلاج و  الإنفاق اشرة التي تترتب علىــالمب

حركة  إعاقةالتعويضات التي تقوم الدولة بدفعها لتعويض الخسائر الناجمة عن الوفيات و 
و كذلك  الإنتاجيةلمرور و ما يترتب عليه من فاقد في الناتج القومي نتيجة تعطيل القوى ا

على تصميم و تخطيط و تشكيل الطرق و تجهيز  الإنفاقالتكلفة غير المباشرة الناتجة عن 
ل حوادث المرور وكذا الخسائر التي تنتج عن ـوقائية بهدف تقلي إجراءاتالمركبة و اتخاذ 

نظرا لخبرتهم في مجالات معينة قد  أخرىتجين قد لا يمكن تعويضهم مرة من أشخاصفقد 
 . في المستقبـــل  وافرهاـــيصعب ت

 اتمة ــــالخ. 3
في الختام تتبين لنا من خلال هذا المقال الذي استهدفنا منه استجلاء بعض الجوانب  

لك باستخدام الأساسية في موضوع تقييم منافع مستخدمي الطرق و غير مستخدميها و ذ
أسلوب تحليل عناصر أساسيــة لازمة  تخص تكلفة مستخدمي الطرق بمجرد قياس التكاليف 

اكبر المنافع بالمنطقة المدروسة  يعد من خفض تكاليف النقل  أن عتبروتقديرها فيمكن أن ن
ق من الطريالأخير قيد الإنجاز شطر والمتمثل في ال الجديد روعالمشهذا المباشرة الناتجة عن 

من منطقة الذرعان إلى  غاية الحدود كلم 87.6الممتد على مسافــة  و غرب - السيار شرق
وأكثرها سهولة في القياس و إن كانت فائدتها تعود بالدرجة الأولى على التونسية - الجزائرية 

الذين يستخدمون تسهيلات النقل إلا أن المنافسة و الرغبة في تحقيق اكبر ربح تؤديان بهم 
اقتسام هذه الفائدة بدرجات متفاوتة و جماعات أخرى كالمنتجين و المستهلكين و بعد إلى 

نرى أن خفض تكاليف النقل لا يقتصر أثره على الذين يستخدمون سمدة ليست بطولية 
أفضل طريقة لقياس أن تسهيلات النقل بل يمتد ليشمل مستوى الاقتصاد الوطني كله و 
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لنقل باستعمال التسهيلات الجديدة وحساب النقل دون خفض التكاليف هو حساب تكاليف ا
 التسهيلات الجديدة و الخطوة الأولى في قياس المنافع الناتجة من خفض تكاليف النقل

هي تقدير حجم الحركة التي ستنقل حسب تسهيلات النقل الجديدة خلال بالمنطقة المدروسة 
الحركة العادية و متمثلة في ف عمرها الاقتصادي و يمكن تصنيف حركة النقل ثلاثة أصنا

 الحركة المحولة و الحركة العاملة .
يجب إتباع أسلوب علمي عند تقدير تكلفة حوادث المرور بشكل دقيـق حتى نستطيع  -

 إن قياس المنافع و الاجتماعية بالمنطقة المدروســـــة و  حصر جل الآثار الاقتصادية
ير من قياس التكاليف لان بعض المنافع أصعب بكث الطريق مستخدميو لغير  يلمستخدم

من الصعب تقويمها بالمال مثل الراحة الناتجة عن مشاريع تحسين الطرق كما أن بعض 
المنافع مثل تخفيض تكاليف النقل موزعة على عدد كبير من الناس وعلى فترة طويلة من 

   .الزمن مما يجعل من الصعب القيام بتنبؤات بعيدة المدى
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