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Protection of the marine environment from pollution from ships in light
of international rules relating to assistance and rescue at sea
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Abstract:

Maritime assistance is defined as the aid or relief, given by one ship to another
ship in danger of perishing at sea. Danger is the essential element of maritime
assistance, so there is no room for applying the provisions of maritime assistance, in
the case in which aid is provided to a maritime facility that is not at risk, knowing
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that the provider of assistance does not deserve any reward, unless his efforts to
rescue the stricken ship result in a beneficial result.

The issue of protecting the marine environment from pollution from ships is
among the main concerns of the international community in the modern era, because
of the dire consequences of this dangerous form of marine pollution on living
resources and human health. And the study of the international rules related to
assistance and rescue at sea, notes that the traditional rules emanating from the
agreement concluded in 1910 completely neglected the requirements of protecting the
marine environment from the risks of pollution from ships, while the new rules
emanating from the agreement concluded in 1989, took this preoccupation into
account and gave it special importance.

Keywords: Maritime navigation accidents; Assistance and rescue; Marine pollution;
Protection of the marine environment; International conventions.
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'- Arnaud MONTAS, Droit maritime, 2°™ édition, Vuibert, Paris, 2015, pp. 150 et s.

2. René RODIERE, Emmanuel DU PONTAVICE, Droit maritime, 12°™ édition, Dalloz, Paris,
1997, pp. 453 et s.

3. René RODIERE, Droit maritime, 8™ édition, Dalloz, Paris, 1979, pp. 447-448.

%. « L’assistance est une institution propre au droit maritime. C’est d’abord une obligation légale
qui s’applique a tout marin de porter secours aux personnes en difficulté en mer, mais ¢’est aussi un
acte juridique », Théophile MANTEAU, La rémunération de l’assistance maritime au sein de la
Société¢ Nationale de Sauvetage en Mer, Mémoire pour 1’obtention d’un dipldme technique, Ecole
d’ Administration des Affaires Maritimes, France, Octobre 2015, pp. 12-13.

3. Marie-Henriette ESQUIVIE, Laurent RAVERAT, « L’assistance en mer : état des lieux et
perspectives - Quelle place pour le secteur privé ? », Rapport du Conseil Général de
I’Environnement et du Développement Durable et 1’Inspection Générale des Affaires Maritimes,
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Ministére de I’Ecologie, du Développement durable et de I’Energie, France, Juillet 2014, p. 8.
www.ladocumentationfrancaise.fr/var/storage/rapports-publics/144000772.pdf
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'. Arnaud MONTAS, op-cit., pp. 151-153.

2. Amaud MONTAS, Yohann ORTIZ DE ZARATE, La force créatrice de droit du fait de la nature
«Le risque de mer, fondement du droit maritime », Revue de la Recherche Juridique : Droit
Prospectif, Numéro 4, 2010, pp. 2085-2090.

3. « Assistance et sauvetage des navires : C’est le secours qu’un navire porte & un autre navire en
danger de perte. On a pendant longtemps distingué 1’assistance et le sauvetage des navires. L’un se
serait distingué de I’autre par I’état de fait du navire : le navire assisté aurait été en danger de perte ;
le navire sauvé aurait été perdu. Cette distinction conduisait a des difficultés sans fin. Il ne faut plus
la faire. Le régime qui sera décrit ci-dessous concerne les navires en danger, que le danger soit
consommé¢ ou que son effet destructeur soit imminent ou prochain. Par contre, il ne concerne pas les
épaves. L’épave peut étre un ancien navire. Ce n’est plus juridiquement un navire », René
RODIERE, op-cit., p. 443.
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- René RODIERE, Droit maritime, 8™ édition, Dalloz, Paris, 1979, pp. 451-453.
-René RODIERE, Emmanuel DU PONTAVICE, Droit maritime, 12" édition, Dalloz, Paris, 1997,
pp. 455-457.
- Marie-Camille DELAYE, Les garanties P&I, Mémoire de Master II, Faculté de droit et de science
politique d’Aix-Marseille, Université de droit, d’économie et des sciences d’Aix-Marseille, 2007,
pp. 74 et s.
' «La notion de péril est au coeur de la définition et de la mise en ceuvre du régime juridique de
I’assistance en mer. C’est également un des critéres qui fonde sa distinction du remorquage
maritime. C’est le péril qui justifie seul I’indemnité dont peut se prévaloir I’assistant. La
jurisprudence et la doctrine précisent la définition du péril. Ainsi, un navire échou¢ dans un port, ou
a I’entrée d’un port, ne court pas, en régle générale, un danger assez sérieux pour étre considéré
comme en situation de péril.
Un navire immobilisé en haute mer par une avarie impossible a réparer dans un délai prévisible,
peut étre considéré comme en péril, méme si les conditions météorologiques ne sont pas excessives,
des lors qu’il existe un danger de voir ces conditions se détériorer. Le péril, ou danger, doit donc
exister mais il n’est pas nécessaire qu’il soit imminent et il peut étre éventuel lorsque 1’assistance
est demandée. P. ANGELELLI et Y. MORETTI citent ’exemple d’un navire tombé en panne alors
qu’une tempéte est prévisible a 1’échéance des jours suivants : 1’assistance est fondée dans ce cas,
méme sans urgence. C’est également le cas d’un navire ayant perdu son hélice ou son gouvernail
qui, méme par mer calme est a la merci des événements de mer. Le péril doit donc étre réel, peut
n’étre qu’éventuel mais il doit étre apprécié¢ au moment de I’intervention d’assistance », Théophile
MANTEAU, op-cit., pp. 13-14.
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I’OMI, Londres, Février 1999, p. 71. www.omi.org/Publications
3. René RODIERE, op-cit., pp. 454-457.
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- René¢ RODIERE, Emmanuel DU PONTAVICE, op-cit., pp. 457-465.
- Martine REMOND-GOUILLOUD, L’exploration pétroliére en mer et le droit : « Droit maritime-
Droit de la mer », Editions Technip, Paris, 1970, pp. 116-117.
- Marie-Camille DELAYE, op-cit., pp. 74-75.

.346-345 U 6L'§.3Lu: = caa JLS ‘Ed:.um -1
2. Guy LE BORGNE, La police en mer en deca des 200 milles : Doctrine et pratique francaises,
Tome XXIV, Bibliothéque de droit maritime, fluvial aérien et spatial, Librairie Générale de Droit et
de Jurisprudence, Paris, 1986, pp. 214-216.

3. Jacqueline DUTHEIL DE LA ROCHERE, Les réactions de ’O.M.C.I. au désastre de I’Amoco-
Cadiz, Annuaire Francais de Droit International, Volume 24, 1978, pp. 767-768.
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M) e sdle puasl) callaiy 3 «(gyay caslal Akl (o ped Alla 8 Iakes 51 sl dyaall Lalll
2t B Lesall Agall o g (63 5D sl BT e et A5l lead Jail) clgiing Aiiud)
la A i oLl ) egpad) Jausll () gball dlgal) Capuds pin e ehya (o dadin Cinjlias
B adl ) \elga

b e (Aline Ay S gy o ) abee b 53 @ynal) seleall O ) HLEYL s
M) (e @lly am Sy o a0 gl (oasdsSY) Loty Cayal Ao jan Adhaie )la Ladi 408U ydads Dlie
acld Bage A e Galladll Aylgs A sacladl) dlee i ol (sf (DUl lad e Lgie Lia Yy Ak
Ol 8 DIl ladl Gl dndall gae il e BUISL A Lo Jseanll 4l By Y Al o3 b
@l 1910 did jadl b Slayly e Lsally Aabeial) aelsall ey amgs ol Aol 48EY) HSSY s
oo Cishill Hhad Al deus 8 Le JS J3 43l a2 <« NO cure — no pay » spgdll saclall Vi)
Joiall DL 525l Lgilaad adi e Lgdgies MEY) Gin cng G Wis (535 Lee (Al dalaial) el
Uaissi (51 (Ao lelpaan pre Gy GLEY) Glles e payd plaad ad) & Culaall dajaial
Syl AailSay o oda Jha A5e)y Bacluse Lgtlslae a8 Ll ) Al Callsll Jlae
QNP

. Marine ESVELIN, La France et le monde maritime face aux pollutions par hydrocarbures,
Mémoire de Master II, Faculté de droit et des sciences politiques, Université de Nantes, 2012-2013,
pp. 35 etss.

> Frangoise ODIER, L’assistance maritime : Une institution en quéte de reconnaissance, in : Droit
de la mer, Etudes dédié¢es au Doyen Claude-Albert COLLIARD, Institut du Droit Economique de la
Mer, Pédone, Monaco, 1992, pp. 65-71.

271-270 U= 2006 iy elaa sliia o Jsal) Osilal) 3 duh) adl dil) Glea Sl ag =
2. OML, op-cit., p. 71.
3. Jacqueline DUTHEIL DE LA ROCHERE, op-cit., pp. 767 et s.
:@ L daall 13 gﬁ « Martine REMOND-GOUILLOUD » sty s —
« Le mécanisme classique de I’assistance n’incitait pas le sauveteur a lutter contre la pollution :

pay¢é par I’armateur, il concentrait tous ses efforts sur le navire, méme au risque de provoquer ou
d’aggraver la pollution. Le déversement du pétrole a la mer ne I’incitait a agir que pour éviter la
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OB cashll Hlad dsabias (ras Caslal Aihe (e Leviad codlel dajaion) Jalsall ) diLaYL
At el dgdaliad) Aol mllians Lopal) &3l Janics (1910 Liad M)y 520 Lall padaill se)gall 3adsy
A sl Aid) ellle) Bacluaally Cpasinal) Gyl o GUEY) Jonan pae Als 8 aS] jladl diajee gy
Jsb e BLEY asill (8 gl L8y CallaY ) V58 Lo (hpaien Al A e Dliab o2 Lualls
pacy liaslaall sda o Lalal) mlladll oy Slayl ddee e dopdl Hsal) lay claslaal
landl duail) cniff Gun (Moseluall s ddpes il IS (e 8y el jaall i) jremas i 5SY)
« Amoco— iyl Laiil) 36U (golulall Caalall gody 6 Craalun S daandyl) dalgal) cy e 40
Leiye Al 5 Allaledl) 303 (P1978 dius 4 jill « La Bretagne » sl Jalsw 4lls Cadiz »
& Legliagi aaal c« Pacific » 5kl duad) lbys il cp cAidad) s3gd ac Ll i ol Gl
B3y saf Jsn aalis dun)

s Alss ady DA dal e Balaall alays 2331 Jgall aainall e dul) cililaaal) 038 Cunjd
ol sy ¢MaYls sae el Cillee i ol gt jhalie (pe Aujad) i) Ajles By pum o)
@@l Gl e el sda cuias Gua (Dulad) 12a 3 2l 28V s culS ) sl
pnal) sae Leeally Aalaial) 405000 48N o) ) gl dpnall dadaiall Ciyd) caad Jgall Juagh e
cilas g <1989 4iw Jul 28 )l «« The international convention on salvage »
1996 diwe dliga 14 oyl bl S

perte d’une valeur sur laquelle sa prime serait calculée. Pis, la crainte de voir sa responsabilité
engagée I’incitait plutdt a prendre le large. C’est pourquoi a la suite des grandes marées noires des
années soixante-dix, le systéme a été modifié : les Protecting and Indemnity Clubs, assureurs de
responsabilité du navire, offrent désormais une couverture spéciale a 1’assistant qui, ayant tenté
d’éviter la pollution, n’est pas parvenu a sauver le navire », Martine REMOND-GOUILLOUD,
Droit maritime, 2“7 édition, A. Pédone, Paris, 1993, p. 235.

2. Mohamad ALBAKJAIJIL, La pollution de la mer méditerranée par les hydrocarbures li¢e au trafic
maritime, These de Doctorat, Université Paris-Est Marne-la-Vallée, Juin 2011, p. 64.

o L Al o3 b « Jacqueline DUTHEIL DE LA ROCHERE » silaufy) < -3

« Le désastre de I’Amoco-Cadiz est la conséquence directe des conditions dans lesquelles s’opérent
actuellement 1’assistance et le sauvetage : les atermoiements du capitaine du remorqueur et du
commandant de I’Amoco-Cadiz avant de s’accorder sur les conditions du sauvetage ont rendu
inévitable 1a catastrophe. Le cas n’est pas isolé ou les « charognards de la mer » attendent comme
des vautours qu’il soit presque trop tard pour intervenir au prix fort. Mais cette fois, les
conséquences ont été trop graves pour que la communauté internationale n’envisage pas de
remédier a une situation qui a choqué I’opinion internationale et pourrait étre modifiée sur le plan
juridique », Jacqueline DUTHEIL DE LA ROCHERE, op-cit., p. 767.

*_ OML, op-cit., p. 71.

>- Arnaud MONTAS, op-cit., pp. 153 et s.
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Gy gl

Ay o laall as (1978 4w « Amoco-Cadiz » iyl il 418l 45)\S g8y cade
alall Cyels cgyadl Gaglill g A pLingy il a4l 3 (Wsyglane conaial 1910 2w Lyl
Lo aally ol e Sland) dglen (3 ool aaiaall 5aaad) Calaadl Camied i caclsdll @l deslye )
e A bl ol Cocajh ad Al Ble (ALl Al Ly sags A ShEW e oS0
VW gl Llee s Caag daladl Lad) clidlal) agy lase & Leagd Jaasll ool gLl
) wlladl) oy 38535 ey Calaal @3 Bayas Ao 2ol L sk (e cigldall (grad) sl
91989 i saciaall 28N e)s8 ara galaall 02 A slusy) ol

) lesy ool plaia¥) ae Lol 138 ¢lgalSal o Uiy lany 48LEY) o3a capal 4l Jaadly
Slbee anlany glaial) ilall Lals Al culgl Leil (e 80le ¢(Jo¥) clladll) gl (e dyail)
() allaall) Bad) o2 (3aaal Jases (8 cAnad) 5ac Ll
i) Lilasy Agall alaia¥) aa Lodilad Lgalsal Ao Lty aag Sagaal) LB elida) 1Y) callaal)
Skl (e Al

5ac Luaally alaiall 2 gal) 8N (e (9) 832 /1 salall 3 "Adly Gl mdall’ Canpel ela
ol ylgall o Blal) of Lpid) daalls ol asws sibe ' sadl e (1989 did 4
@) ol Sk o Gpal) ol (gl o (diglil) e aning (Lajsla La ol Adalal) of duablad) oluall
Gand T o5 o] (1989 i dayuall AEENT o ¢patll 130y Al 8y oty Silan (onsd) Gidls

' Frangoise ODIER, op-cit., p. 66.
2_ Guy LE BORGNE, op-cit., pp. 214-216.

:0oa IS B ccilaglaall (s aijal =
- René RODIERE, Emmanuel DU PONTAVICE, op-cit., pp. 451 ets.
- Maryse GRANDBOIS, La protection et la gestion des zones cotieres, Revue Québécoise de Droit

International, Numéro 11.1, 1998, pp. 191-192.
- Arnaud MONTAS, op-cit., pp. 153 et s.
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G ) yall AEEY) it la (52 Cayaill (yaguadss Lgaasi of (Say A Gl 5l o oS
&b Aapn Aumngl (e A Baeluall aa vie (o a8 Y] 2SS Dla el adl cdidly
Aol Jha¥) cdlall 48U Gadss (3L (e dactien ojlie b cCashills ddalud) dlgall Ly 23¢9yl
AAEY) ALSAT lyas pre iyl e DA e W by LS L lSiaally JIseY L 3ol of oS
el iyl e il ) adly o 13a (@ jlad) el (g e 2500 283 ) Sl
tledl o "Masy) dudast 1 Lalay)

o Aadall slaal) A yhad b (gA] cilSlien A of Aiu Bac Ll 3a%a Bl f Jas (T

el Laga AT slaa 4

5ac Lusally Aalaiall sasaad) 48N audad Blail €l aagill cun 5oaV) Canpedll 1aa o 2
LS (5l ) e Lusall Jilsgy (3lay Lad Lalss el 280N 20l (lupes Jlane ae 2301 L
Bac Lusall aa e 508 Led Ay IS Jadil Lglls 3 sl y ecad) o Tafd 5paiihe ald) b
Slilshally , o sinse (Ao Leloe il Al 80 VT Je padl 8 5 dadll Caad (5<5 Aidud
Galal et A Aidad) gt by Gl Osallaad) e liali (Bl Moyl cilileny alall deaiaddl
Lndadl )8 G0 Alshall iliadnll @b aualy 8 (LelS g aian 8 JEa) Jue o oy carae (o
g, Lzl

sac Leaally dalatiall A pal) A 8LEY) ALSAT Bandai (3l adpe (63 5l angills Joia (Blows 8
Y sae Ll 4 aad of 0ar 63 LS o Liadd Jaadl gl ae 355aalls ¢ 1989 did 4 )

'. Marie-Camille DELAYE, op-cit., pp. 75-76.

;b L ol 13 L « Hocine ZEGHBIB » 6.l J& -2
«La définition du "Dommage a I’environnement" telle que libellée dans I’article 1 (d) de la
Convention de Londres de 1989 ne s’étend pas a la haute mer. Tout se passe comme si les fronticres
symboliques tracées par le droit étaient matérialisées par de longs remparts qui empécheraient
qu’une pollution intervenue en haute mer ne se propage vers la cote et comme si la faune (et la
flore ?) était soumise a un visa d’entrée dans le littoral dont I’obtention serait conditionnée par un
bilan de santé positif | Ne cherchera-t-on pas a remorquer puis a couler au large les navires trop
difficiles a sauver ? », Hocine ZEGHBIB, L’assistance maritime face a la Convention de Londres

de 1989, Revue Algérienne des Sciences Juridiques, Economiques et Politiques, Volume XXXI,
Numero 3, 1993, p. 465.

1989 aiud Zujadl sae Luoally Aabeiall Adgall 28UV e (1) 58 f1 52kl =
*_ Francoise ODIER, op-cit., p. 67.
' Hocine ZEGHBIB, op-cit., p. 464.
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Lailsl i dalall daaally ccopaall JEY) Olane o8 52 sla Lgiia ) ducsill 5yalall el da il
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L) gl el se Lasall e sl e 2 oSiall Al Glyg el e JS A ) e il laely
Lals Liasgad iy dlall oda £l (A alaY) cocad 3) o(JsY) goill) saclusall cililee 2t o\ 4 pal
a€a pre Alla b s oad) Cuslil) g sy (ool dal (e 0598e 8 Lo IS 3 (31 Bac Lusall adke 55U
by Bargal) Agdalad) Agall Lebigas e clials o S g5l 45Kl Aigad) M) (ye Callaall Algs b
(S g yall) Lpadl sac usall Cilidee (ageads Cilgaasi slacy Jal) Aalu &ghil)
Cglil) acial o losall aa O glailly dugSial) dindad) Gy dlila (e IS alil) 1 J5¥) g4

LAY ol (1910 A sacied) Ay sac Luall daleiall aliill 4leall ac)gdll o e
v o oSy () gl dasdgll lsall (e dnpandl Al Alesll 5% 59 yumi <1989 A dajadll
Ol cre Alall LBEY) a5 15 Lo () pomlly oS Catis Cum () ) (6 sl 2kl e
2e)8 ODE (A GV Gub e cdeagil) daa) o 4l Lia L clgalil ) caree 8 GlLY) sl
Aleny i) dsal) slaa¥) L 5 sl clyolall ofy gl MY lilens (3laty Lk 83ag0 4
tag ol Adsal) AEEY) 3 daaall Llgal) aelgil) danbe ) dalal)l oSl a8 sl lalia (he 2l
oS ) Aaalisall asdaall Gaaal) 23 g (1910 daud jaall 8 Masyly sac Lunalls dilaiall ao)sdll (any
Lo Lol ouslil) i e Al Blea 3 Gauiall gl 3 53l Alledl) YY) cilbilee gt

2. Francoise ODIER, op-cit., p. 67.
1989 2ud jall sae Lually dabeiall Adgall L) (pe () 858 [1 saladl =
' Marine ESVELIN, op-cit., pp. 36-37.

;w‘gum.tw.cpul Sl oo oy d did) Gl
sl @ 3LasYlg Buelud b ddlail| adodl uclgall

-2l oy i JLoS



I Lzl aglatly Ogilall Auaull Aol
729-709: G s 2022 diad) 0222 17 sl §o1c tslidl pglally 093lal & ~
— 939 36 Aanly — wlwd! pglally Gaazll alS

Ol Alaiall MaY) Sl Ggallacay ol palad] 52l mi L8IS Sl g (laa ) dalally
el o jlaall s 0% Al (AY) llall

ac Lusally (3laiall (3l BLaY) aUail Lgie ey S A culailly 8,880 sl ansf Al
e pall) Gl i e clladly Hlagd) dilea luite Lolas Joal Lo dald ) 3 Mayly
e o5l aly dosSiall Al Glys clile e JS o 5a00al) AEEY) 2da cumgp (Ddal 2
iy e (Vase Lud) cililee 2 oL Eighill jlalie e Lpaall Al) Alead Matyly 23l 2gal
A oSiall Al Bac Lusall apads oL Gl V) V58 aen 3sga ilaan o) (Allall 48U Wk Y
D2 a2l ) (50 Akl
Gl gl iy (GaliS Jglay (S Basluall psial Lald Liaysel gmias JLAY) AU g 3

a1 e Ladall DAL dadsy gyl Ja Larass (8yluall sl (gyadl Jaill 5555 2uf5 ol
2 Ghall e A3l 038 3E) dlee ) Jsal) acinall duilly b i o« Pétroliers géants » il
Agea ladl) b adigha o lias deladl Gy cipnadl Eadlgal) Gams g s oPlgatin 8 i
bee it oL Caghill AndlSe o Lojall saclisal) adie juins Cangs 4 3 (Ollas daria (&5 W1 )
) bl Llad) didad) o gl dlge et pie Ll 5y5000 8 Le JS J (o dxaadng Al
Liassd mie claaclsd 3 1989 diwd Lupadl sae Lusally Aabeiall Zdsal) £l iy 8 s (D) 23
aglill ¢98g aiad atlglaa Ao LK dal ayhll 5251 « Une indemnité spéciale » Lala
O i) Aigal) M) e 4K p2e Alla B s g

lgie Lo ) Ly oo IS0 Aty sl Laod L) el s lsall i Alls i AT B)ln
din e QU Bsiall Al il aaal B Al i e ae o3l Bl e Gl g
Lae (Dalay) cillanl doin ol Lebead 3l il Jobey pals g e LSile Cipla (e Jsaanl

1989 Zand dujaal) sae Laally Aabaiall A gall 2y dalus =
3- Frangoise ODIER, op-cit., pp. 65-71.
1989 Zaad dupail) sae Laally Aabaiall Adgall Y] (e 0 =2 i 5 o —1 85 [8 salall
>- Marine ESVELIN, op-cit., p. 36.
>-OM], op-cit., p. 71.
276 Ga ¢ Gl gae < S ag
' Frangoise ODIER, op-cit., pp. 70-71.
1989 ud 2yaall sae Lually dabeiall Zdgall LYY (he 1 5 (14 s2lall =2

tooa JS T cclagleall (e a3al =7

277-276 ) c&.}\.w = c‘}bél\ a2 -
- René RODIERE, Emmanuel DU PONTAVICE, op-cit., pp. 451 et s.
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A LD ) s s Ly 8 aag ) Audad) ol 23] ) 58l b alagi aae
sl Anad) Al ) yall Glad) ate 8 dsSial Al 3 llee 1w oL aeLusall Lo maiy
Al @llle 31l (30 (al Al (migatl) 1aa dad (o i)l Syan als ) aall U ase Jlal
o ¥l e baks Al Gl e %30 ) ol s Jeas Lowiy caeluall mllal darads,
13 salall (it & Baasall dliall @l3 juladl slelye aag Yaley liaie @lld oy of Aol gia 43
O s b SN 530 5slami T dayd capas (e aldll Gangaill 3a Jie 50L5 sl A8
Bl bass Al ) e %100 Lus JsaY)
Baclusal) cililas Gagiady Glguagi aali A iglil) jhds Basgal) dlalad) Alsal) Aabus : GG ¢ 3
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dUa Gl sl cdaalill Lol (8 <1989 Licd 4 mall s Lusally Aalaial) Aulsal) A81Y) el
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- Maryse GRANDBOIS, op-cit., pp. 191-192.
gy il Ly Lgilead dugilal) Gydall o dpaall ) Eioli (e 30ELN Lol A ggandl csamaall il e a2 -
‘_)ﬁdﬂ EQ:\Q.AJ\ PPN )\J ‘sz‘;\}‘ z\—uH\ 6(3.:\.1‘)31\ U:\.a\};ﬂ\ Ul g L"G‘)AAAH uy\ﬁ\ & 3.3_)1.& a.mb.l) 5aaciall ;\.:\.1‘)31\ U_\bh\}”
482-481 (= 2008 ¢dyuSay)

*_ Marine ESVELIN, op-cit., p. 37.
>~ Abdennour BOUTOUCHENT, Les incidences du nouveau droit de la mer sur la navigation et les
transports maritimes, Thése de Doctorat, Faculté de droit et des sciences économiques, Université
de Montpellier I, Juin 1991, p. 318.
3. Marie-Camille DELAYE, op-cit., pp. 75-79.
’- Martine REMOND-GOUILLOUD, Droit maritime, op-cit., p. 235.
>- OML, op-cit., p. 71.
2. Hocine ZEGHBIB, op-cit., pp. 473-479.
3. René RODIERE, Emmanuel DU PONTAVICE, op-cit., pp. 468-469.

1989 il dupail) sae Laalls Aabaiall Aol ZaUEY) (he 2 5% /14 salall —*
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L Maryse GRANDBOIS, op-cit., pp. 191-192.
Alsall A1 ) Lyl Anseandl plecal) pacaly 2011 diw Alisa 10 3 2530 246-11 28y uldy psene =
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3~ Frangoise ODIER, op-cit., pp. 68-71.

1982 daad ladll ¢ygilal sasiall aeY) ddlial e 192 salall =
3. « La notion de lieux de refuge pour les navires en détresse a été avancée par I’Organisation
Maritime Internationale en 2001. Le secrétaire général de 1’époque Monsieur William O’NEIL nous
rappelait ceci : "Pour ce qui est des navires ayant besoin d’assistance, il s’agit de leur trouver un
endroit d’eaux abritées ou la situation pourrait étre stabilisée, la cargaison sauvée, les autorités et les
assistants pouvant ainsi évaluer quelles autres mesures sont a mettre en ceuvre sans que la crise ainsi
survenue ne puisse constituer une épée de Damoclés au-dessus de leurs tétes. Que les autorités
portuaires expriment leur souci de ne pas étre exposées a des risques de pollution, d’incendie ou
d’explosion est tout a fait 1égitime et ne fait I’objet d’aucune contestation. Mai en méme temps,
nous sommes en présence d’une situation qui ne disparaitra pas d’elle-méme et qui doit, donc, étre
traitée. On ne saurait laisser une situation dégénérer et dans laquelle les assistants, intervenant sur

un navire accidenté portant une cargaison potentiellement dangereuse, n’auraient nulle part ou
aller"», Marine ESVELIN, op-cit., pp. 38-39.
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%_ Erietta SCALIERIS, L’exercice du pouvoir discrétionnaire de I’Etat cotier en droit de la mer, A.
Pédone, Paris, 2011, p. 49.
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- Fonds internationaux d’indemnisation pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures,
Rapport sur les activités des fonds au cours de I’année civile 2000, Londres, 2001, pp. 125-127.
https://iopcfunds.org/wp-content/uploads/2018/12/2000 French ANNUAL REPORT.pdf
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- Fonds internationaux d’indemnisation pour les dommages dus a la pollution par les hydrocarbures,
Rapport sur les activités des fonds au cours de 1’année civile 2004, Londres, 2005, pp. 93-104.

https://iopcfunds.org/wp-content/uploads/2018/12/2004 French ANNUAL REPORT.pdf
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I- Ouvrages :

1. Arnaud MONTAS, Droit maritime, 2™ édition, Vuibert, Paris, 2015.

2. Erietta SCALIERIS, L’exercice du pouvoir discrétionnaire de 1’Etat cotier en droit de la mer, A.
Pédone, Paris, 2011.

3. Guy LE BORGNE, La police en mer en deca des 200 milles : Doctrine et pratique frangaises,
Tome XXIV, Bibliothéque de droit maritime, fluvial aérien et spatial, Librairie Générale de Droit et
de Jurisprudence, Paris, 1986.

4. Martine REMOND-GOUILLOUD, Droit maritime, 2 édition, A. Pédone, Paris, 1993.

5. Martine REMOND-GOUILLOUD, L’exploration pétroliere en mer et le droit : « Droit maritime-
Droit de la mer », Editions Technip, Paris, 1970.

6. René RODIERE, Droit maritime, 8™ édition, Dalloz, Paris, 1979.

7. René RODIERE, Emmanuel DU PONTAVICE, Droit maritime, 12°™ édition, Dalloz, Paris,
1997.

II- Théses et mémoires:
1- Theses :

1. Abdennour BOUTOUCHENT, Les incidences du nouveau droit de la mer sur la navigation et les
transports maritimes, Thése de Doctorat, Faculté de droit et des sciences économiques, Université
de Montpellier I, Juin 1991.

2. Mohamad ALBAKJAIJIL La pollution de la mer méditerranée par les hydrocarbures liée au trafic
maritime, Thése de Doctorat, Université Paris-Est Marne-la-Vallée, Juin 2011.
2- Mémoires :

1. Marie-Camille DELAYE, Les garanties P&I, Mémoire de Master II, Facult¢ de droit et de
science politique d’Aix-Marseille, Université de droit, d’économie et des sciences d’Aix-Marseille,
2007.

2. Marine ESVELIN, La France et le monde maritime face aux pollutions par hydrocarbures,
M¢émoire de Master II, Faculté de droit et des sciences politiques, Université de Nantes, 2012-2013.
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3. Théophile MANTEAU, La rémunération de 1’assistance maritime au sein de la Société Nationale
de Sauvetage en Mer, Mémoire pour I’obtention d’un diplome technique, Ecole d’ Administration
des Affaires Maritimes, France, Octobre 2015.

III- Articles :
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IV- Documents :
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3. Marie-Henriette ESQUIVIE, Laurent RAVERAT, « L’assistance en mer : état des lieux et
perspectives - Quelle place pour le secteur privé ? », Rapport du Conseil Général de
I’Environnement et du Développement Durable et I’Inspection Générale des Affaires Maritimes,
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